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Pioti v ramei zajistani bezpec-
nosti letu potfebuji mnoho infor-
maci, zejména se jedna o infor-
mace o Cinnosti letadel v jeho
okoli a moznostech pfi pfistani.
V tomto sméru je jim neocenitel-
nym pomocnikem radiova komuni-
kace, ktera umozfiuje domluvu se
svymi kolegy piloty, ale i domluvu
fizenim provozu letisté. V mno-
hych pfipadech si jiz bez pouzivani
radia létani nelze predstavit, coz se
tyka zejména provozu v CTR, TMA,
a pfipadné v omezenych prostorech.
Rozvoj letectvi a cenové dostupnost
letadel a prostfedkd SLZ vede k na- |
ristu poctu letli. Zejména s rozvojem
letecké dopravy v evropském teritoriu
rostou poZadavky organ( fizeni na nové
frekvence. ‘
Kmitoétové pasmo vyhrazené pro
leteckou komunikaci je jiz zcela napinéno

a dostdvame se tak do situace, kdy dalSi *

volné kmito¢ty nejsou snadno k dispozici.

Dalsi kmitoGtova pasma vhodna pro letectvi | :

jsou pIné obsazena jinymi aplikacemi a jejich
uvolnéni neni mozné. Jako nejsnazsi feSeni
se jevi zvySeni kapacity leteckého kmito-
Ctového pasma. V soucasné dobé jediné
feSeni, které se nabizi, je zizeni Sife pfeno-
sového kanalu z 25 kHz na 8,33 kHz.

Timto krokem naroste kapacita kmi-
toctového pasma o cca 66%. V tomto
sméru se bude jednat o dosti vyznamny
krok, ktery umozni dal$i rozvoj létani,
respektive jeho fizeni. Otdzkou pfecho-
du na 8,33 kHz se Eurocontrol a ICAO
zabyva jiz nékolik let a tento pfechod je
rozlozen do nékolika krokd.

Nejprve byl proveden pfechod na Sifi
kandlu 8,33 kHz ve vySkach nad FL 195.
Nyni se pfistoupilo k provedeni této opera-
ce ve vyskach od GND do FL 195. Nicméné
tato operace neni tak jednoduchg, jak se
na prvni pohled mize zdat. Bude tfeba
vymeéna zafizeni u leteckych a letadlovych
stanic (tzn. radiostanic pracujicich v letec-
kém pasmu na zemi, resp. v letadle), nebof
stanice se soucasnou §ifi kandlu 25 kHz
nejsou schopny bezchybné komunikovat se
stanicemi s Sifi kanalu 8,33 kHz a naopak.

Kanal 8,33 kHz vznikne rozdélenim sou-
Casného kandlu 25 kHz na tfi dily, kde
jeden nosny kmitoCet je stejny jako nosny
kmitoCet pro Sifi 25 kHz, ale s Sifi kanalu
8,33 kHz a dalsi kandl bude mit nosny kmi-
toCet + 8,33 kHz, nebo -8,33 kHz.

Pro ilustraci: Mame-li kanalovani
po 25 kHz, potom jsou napfiklad kmi-
toCty kanald 119,975 MHz 120,0 MHz,
120,025 MHz a 120,05 MHz. V pfipadé
kandlovani po 8,33 kHz, je napfiklad kmi-
toCet 120,0 MHz rozdélen na nasleduji-
ci kmitoGty: 119,99167 MHz, 120,0 MHz
a 120,00833 MHz. Timto krokem se potom
do plvodni §itky kanalu 25 kHz dostavaji tfi
kanaly s Sifi 8,33 kHz.
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Prechod na s

ri kanalu

Ing. Jifi Valenta, Odbor civilniho letectvi, Ministerstvo dopravy CR 8 ’ 3

Z pohledu komunikace tak dojde
k pfekryti pavodniho kanalu o $ifi 25 kHz
dalsimi kanaly Sife 8,33 kHz. Podle
provedenych méfeni slucitelnosti neni
mozna komunikace pfijimace s Sifi
kandlu 25 kHz s vysilaem s Sifi
kanalu 8,33 kHz a naopak. Je-li uzit
pfijima¢ s Sifi kandlu 25 kHz v{gi
vysilaci s $ifi kandlu 8,33 kHz, je
pfijem ruSen vysilaci sousednich
kanald, které padnou do $ife kanalu
25 kHz. Naopak, je-li uzit vysila¢
s Sifi kanalu 25 kHz vaéi pfiji-
macéim s Sifi kanalu 8,33 kHz,

rusi tento pfijem pfijimacd pracujicich na
sousednich kanalech.

Z toho je patrné, ze piechod na §ifi kandlu
8,33 kHz bude po technické a organizaéni
strance obtizny. Je tfeba pfijmout takova
¢asova a prostorova opatfeni, aby byla leta-
dla a letisté po technické strance pfipravena.

V této souvislosti byla na Eurocontrol
ustavena pracovni skupina 8,33 PSG, ktera
zpracovava tento plan pfechodu a v niz
autor ¢lanku reprezentuje Ceskou republiku.

Cinnost této pracovni skupiny probihd od
listopadu 2009. V ramci jednani této skupiny
je precizovan navrzeny plan pfechodu. Sku-
pina 8,33 PSG na svych pravidelnych jed-
nanich zhruba jednou za pdl roku tento plén
podle stanovisek vétSiny zemi upfesfiuje
a upravuje. Koneény plan na urovni pracovni
skupiny 8,33 PSG by mél byt pfijat zacat-
kem roku 2011 a béhem druhého Ctvrtleti
roku 2011 by mél byt pfijat na drovni EU.

V soucasné dobé jsou z casového hlediska
navrhovdny dva scénare:

Scénar 1

Po 1.1.2012

Letadla

Vechna letadla operujici v regionu ICAO
EUR certifikovana k letové zplsobilosti po
1. lednu 2012 musi byt vybavena radiosta-
nici s Sifi kanalu 25 kHz i 8,33 kHz. Totéz
se tyka i pfipadd vymény radiostanice u jiz
provozovanych letadel. Ruéni komunikaéni
stanice uvadéné do provozu po 1. lednu
2012 musi byt zplsobilé komunikovat s §ifi
kanalu 25 kHz a 8,33 kHz.

Pozemni systém

VSechny letecké stanice instalované, nebo
upravované a ménéné po 1. lednu 2012
musi byt zpUsobilé komunikovat s Sifi kana-
lu 25 kHz a 8,33 kHz.

Znamena to, Zze nova, nebo opravovana

stanice na letisté nebo do letadla musi po
1. 1. 2012 byt schopna komunikovat s Sifi
kanalu 25 kHz i 8,33 kHz. Tento pozadavek
vlastné startuje pfechod na Sifi kanalu
8,33 kHz a umoznuije tak pfipravu na ostry
pfechod.

Po 1.1.2014
Pro lety IFR v prostorech tfidy A, B, C nebo
D bude probihat komunikace vyhradné
s Sifi kandlu 8,33 kHz. K tomuto datu budou
pfevedeny na $ifi kandlu 8,33 kHz vSechny
kmitoCty OPC (Operacni kmitocty).

Znamend to, Ze v pfisludnych prostorech
dopravnich letist bude probihat komunikace
s §ifi kanalu 8,33 kHz

Po1.1.2018
V8echna letadla v regionu ICAO EUR musi
komunikovat pouze s Sifi kanalu 8,33 kHz.



3 kHz

To se tyka i letadel vSeobecného letectvi,
ale i letadel armédy. V roce 2018 by v Evro-
pé neméla probihat komunikace s $ifi kana-
lu 25 kHz.

Scénar 2

Scénar 2 se lisi od scénafe 1 jen vynecha-
nim roku 2014 pro prostory letd IFR.

Jinymi slovy to pro VFR lety v CR znamena,
ze bude mozno komunikovat na $ifi kanalu
25 kHz jesté do roku 2018. (poznamka: To
ale neznamena, Ze prostory pro pfistrojové
létani pfejdou na Sifi kandlu 8,33 kHz az
v roce 2018. Z hlediska hladkého pfechodu
na Sifi kandlu 8,33 kHz je nutno poditat
s tim, Ze tyto prostory budou pfevedeny na
§ifi kanélu 8,33 kHz dfive neZ v roce 2018.
To m0Zze byt dano i dalSimi poZadavky na
kmitoCty v fizenych prostorech, na pfiklad
otevieni paralelni drahy v Praze-Ruzyni).

Ceska republika se na zakladé pozadav-
ki Ministerstva obrany, Aeroklubu CR
a Letecké amatérské asociace kloni k pfijeti
scénafe 2. Je to z divodu odlozeni pfecho-
du na 8,33 kHz v prostorech letll IFR na
pozdgjSi dobu, nez je stanoveny rok 2014,
aby mohl byt vybaven vétsi pocet letadel
vSeobecného letectvi pfislusnou stanici
a byl tak mozny prilet fizenymi prostory;
samozfejmé se to tyka i prlletl vSemi ome-
zenymi prostory.

Jak se v posledni dobé situace vyviji,
vznikaji velké tlaky na urychleni pfechodu
na 8,33 kHz jesté pfed rok 2018. Mimo

Koexistence vysilani s kanalovou rozteéi 25 a 8,33 kHz

Dovétek LAA:
Co z toho plyne pro uzivatele SLZ?

Aplikace scénare €. 1 by fakticky znamenala, Ze od 1. 1. 2014 by nebylo mozno proletét fizenymi
prostory (CTR, TMA) nebo omezenymi prostory s radiostanici s Sifi kanalu 25 kHz. Musime si
uvédomit, Ze znacna ¢ast naseho lizemi je pokryta rlznymi prostory, v nichz je radio bezpodmi-
necné potfebné. Podivame-li se na Moravu, po tomto datu by nebyl vibec mozny provoz kluzéku
na vétsiné jejiho Gzemi, ale také na znacné &asti rozlohy Cech se ,starou” radiostanici.

Z tohoto divodu se LAA CR a AeCR snazi tyto nepfiznivé dopady co moznd nejvice oddalit.
Uvédomujeme si, ze vyména radiostanice za jinou je finanéné velmi narocnd, protoze se samo-
zfejmé nejednd o samotnou radiostanici. Na rozdil od SLZ je instalace do letound a vétrond
drazsi o pozadovanou certifikaci zastavby. O zakladnich vydajich za uzivani radiostanic jsme
psali v minulém gisle Pilota.

Vyvoj v této oblasti asi nema cenu brzdit, nebo mu branit. Z pohledu sportovniho pilota
majiciho a pouZivajiciho radiostanici vSak s sebou nemald investice do pfechodu na 8,33 kHz
nenese zadnou pfidanou hodnotu, nybrz pouze to, Ze nepfijde 0 moznost Iétat jako doposud.

Nas$ stizlivy odhad je, Ze tato zména pfijde sportovni piloty a provozovatele vseobecného
letectvi v CR nejmene na pll miliardy K¢, pocitdme-li pouze letadlové radiostanice.

Spatna zprava je, Ze naprosta vétsina, ne-li vSechny radiostanice, které dosud piloti SLZ
pouzivali, se uderem 1. 1. 2018 stanou bezcennymi pfistroji, a to i tehdy, kdyz byly pofizeny za
nemalé naklady relativné nedavno, rok dva nazpét.

O moznosti pfeprogramovat stavajici radia na Sifi pasma 8,33 kHz se jiz ted proslycha, ze
tuto alternativu (z pochopitelnych ekonomickych dlivodd) hlavni vyrobci radiostanic nebudou
chtit podporovat. V této souvislosti je tedy radno vSechny upozornit, aby dobfe zvazili nakup
drazsi radiostanice v pasmu 25 kHz, protoze je podle soucasného stavu véci nebudou moci po

roce 2018 pouzivat.

Rozdilny pohled mé na tuto problematiku podnik RLP, ktery vyjadiuje svoji prlpravenost
k pfechodu na 8,33 kHz v co nejkrat$im terminu a obava se, ze by se v pfipadé aplikace scénafe
&.2 v CR (zemé na zépad od nas se hlasi vétsinou k aplikaci scénare ¢. 1) mohla stat CR brzdou

obchodni letecké dopravy v Evropé.

Vojtéch Saman, Miroslav Hum!

pracovni skupinu 8,33 PSG Eurocontrol se
rovnéz nékterymi aspekty zabyva i ICAO.
Na poslednim jednani skupiny FMG ICAO
byly Clenské staty vyzyvany k tomu, aby
byla pfijata takova opatfeni, ktera by umoz-
nila celoevropsky pfechod na S§ifi kanalu
8,33 kHz jesté pfed rokem 2018. To je dano
absolutnim vyéerpanim kmito€tl v oblasti
Nizozemska, Belgie a pfihrani¢nich oblasti
Némecka. Rovnéz Francie, Velka Britanie,
Rakousko a Svycarsko se potykaji s nedo-
statkem kmitoctd.

Vzhledem k tomu, Ze dosud nebyl
zévazny plan pfechodu pfijat, jsou mozné
i dal$i zmény a Upravy termind. Bez ohledu
na to v jaké podobé bude plan pfechodu
schvalen, bylo by vhodné zadit s obménou
zafizeni v letadlech a na letitich/plochach

SLZ co nejdfive, pokud to ekonomické
a provozni podminky umozni. Pokud bude
plan pfechodu na urovni komise EU pfi-
jat, bude bez vyjimky pro &lenské zemé
zavazny a nedodrZeni pfijatych termind
je nepfipustné. Je tfeba si uvédomit, ze
s nardstajici poptavkou po téchto zafize-
nich bude stoupat i jejich cena. Je patrné,
ze timto vSeobecné letectvi vstupuje do
nelehkého obdobi. Na druhé strané, pokud
budou respektovana pfislusna nafizeni
a stanovené terminy, je mozné tuto situaci
zvladnout tak, aby nebylo vSeobecné letec-
tvi timto pfechodem vyznamné omezovano
Ci diskriminovano.

Autor clanku je ministerskym radou na Odboru
civilniho letectvi Ministerstva dopravy CR
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