NOVY PODVOZOK MOTOROVYCH ZAVESNYCH KLZAKOV.
(JOKER TRIKE)

V auguste 2007 bol vydany preukaz letovej sposetifa jednotlivy podvozok
motorovych zavesnych kizakov s ozaaim JOKER TRIKE. Tento podvozok vznikal vo
firme EXKLUZIV v Topol¢anoch pod konstrakym doltadom konstruktéra a zarave
stavitd’a Ondreja Jatovi¢a. Tento podvozok mé odliSné tvary oproti doplbsidstujucim
podvozkom r6znych vyrobcov a to zvlastnou kapoté&mmnymi hranami, ale najma
nezvyajnou dZkou razvoru kolies a nizko navrhnutya¥iskom podvozku. Tento rys
konsStrukcie pravdepodobne bol zrealizovany na pdidticha Zahumenského, ktory sa
vyznaiuje vysSou telesnou vySkou a ted@nigvajlce kolena pri sedeni v predchadzajucich
podvozkoch, ktoré lietal spésobovali zkyte pridavny odpor, nehovoriac uz o Skodlivych
ucinkoch na kolena ofukovanim studenym vzduchom. &lfaZisko davalo predpoklady
lepSich vlastnosti pohybu po zemi. Prvy podvozokieéda na svete a &al lieta v skiSobnej
prevadzke s kridlom Aeros Profi 14 a motorom Verdéotovitd’ mal pa@as 50 hodinovej
prevadzky sledovaspravanie sa podvozku na zemi a vo vzduchu a pisatyhodnoti
spravanie sa podvozku. V priebehu skiSok v apddiB2sa naskytla moznbea vymenu
motora za Rotax 912 a skusky palaeali s tymto motorom. Pretoze bolo potrebné vyakas
spravanie sa podvozku a vplyv na letové vlastnbsetp v auguste 2008 vymenené kridlo za
rychly stroj op& vyrobcu Aeros a to za kridlo Profi 14 TL (kridlebhorného lanovania),
ktoré sa vyznéuje vysokymi rychlogami a tak podvozok preSiel testami pri rychlos) 14
km/hod. a to bez negativnych prejavov. Po nalie3&riodin sa cely podvozok kompletne
demontoval a zi%®val sa stav opotrebovanosti, deformacii, poSkodgmipadnych anomalii
spbsobenych prevadzkou u kazdého detailu konSeukcpoteSenim sa dalo konStatyvae
podvozok a jeho diely nevykazovali znamky poskodénmharci 2009 sa podvozok po
opatovnej montazi zaradil do prevadzky kedy ndli€aSich 46 hodin bez nedostatkov. Na
skasobnu prevadzku bol podvozok vybaveny zachrannggtrd’ovacim padakovym
systémom Magnum 450. Predsa len rychlosti okolokidhod boli eSte pre nas
neprebadanou oblisu, takZe pouZitie zachranného systému ako pasivorettu
bezpeénosti bolo na mieste a Ze nebolo ho potrebné poeZiplne vetijSie.

Podvozok je trojkolesového typu s riadenym predighesom a brzdenymi obidvomi
hlavnymi kolesami, dvojmiestny so sedadlami za seBakladnu konstrukciu tvoria
duralové ruarky z materialu D-16T vyzfiglce sa vysokou pevnasu (aZ 1,8 nasobok
beZnych duralov) s jednou spevnenou centralnowtlna zavesenie, ktora vychadza

z centralneho uzla umiestneného priblizne vo vyskey zadnéhdglena osadky. Hlavné
kolesa su umiestnené na laminatovej pruzine aggplpenim je pohyb po zemi celkom
prijemny. Zaujimava®u je mechanické prestavovanie pedalov ovladamidn@ho
podvozku, ktoré sa daju prestapiod’a vysky pilota. SkaSobny podvozok ma inStalovany
zdruzeny digitalny pristroj pre indikaciu paramsttetu a chodu motora, radiostanicu,
intercom, navigény pristroj, vrttu K 1750 Aero. Cely podvozok je kapotovany nenosnou
niekd’kodielnou kapotazou, ktora umafe jednoducho sa dostk motoru a vybaveniu.
Podvozok ma jednu palivovu nadrz s objemom 42r8MitNadrz je plnena pohodine
pristupnym miestom pri zadnej séle. Samotné sediay su pohodine vypracované a cely
vrchny priestor podvozku je uzatvoreny prijemnyogdalnym textilnym odnimataym
potahom.

Samozrejme, Ze podvozok preSiel hodnotenint@pdedpisu LZ-2MZK vydaného LAA SR
vratane pevnostného vygta kde vyhovel. Nla osobne méze len pot&Sie tento podvozok
uspesne vyhovel aj #@azovym pevnostnym statickym skiskam v DULV (Nem@gcktoré je
tradicne zname ako prisny technicky organ a da sa péy2daj s najwsimi skisenammi

v tejto oblasti. V tejto organizacii budu prebiélagletové skusky. Mami sa uz teSim ki aj



ja budem métento podvozok overovari praktickom lietani. Je Veni dobre k@’ takéto
poznatky ziskaju aj ini okrem samotného zhotdaitdebo vyrobcuio méze by len pre
prospech veci.

Sme v @akavani ako tento podvozok oslovi letecku vergjmasleteckej vystave v meste
Pribram vCR koncom méja 2010.

Plany zhotovitéa su zaujimavé ako napriklad - realizbpadvozok vybaveny motormi
Rotax 503,582,912, pripadne motormi Hirth, podvozidyavené plavakmi, podvozky so
zdvojenym noznym riadenim predného kolesa a podvpek vycvik s moznammi
pohodiného riadenia pre inStruktora.

Pevnostné poziadavky na podvozok su stanovenéey sim&rnici LZ-2MZK Subor
poziadaviek pre letovu a prevadzkovu sposobiletajacich Sportovych zariadeni druhu
motorovy zavesny klzak a to v hlave 3 — Pev¥rnamstrukcie, bod 10.

Ing. Milan Grega, Hlavny inSpektor — technik LAA SE5. m§j 2010

FOTO:

Foto skusSobného podvozku s kridlom Profi 14
Foto zdruzeného digitalneho pristroja

Foto zo statickych skisok DULV

Foto zo statickych skasok DULV

Podvozok pre vycvik s motorom Rotax 582
Zaber z letovej skusky podvozku pre vycvik
Podvozok s kridlom Profi 14 TL
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FOTO SKUSOBNEHO PODVOZKU S KRIDLOM PROFI 14




FOTO ZDRUZENEHO DIGITALNEHO PRISTROJA
(Pouzitie radiostanice, GPServena rukovéi— odpalenie zachranného padaku)
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FOTO ZO STATICKYCH PEVNOSTNYCH SKUSOK DULV (Nemecko

FOTO ZO STATICKYCH PEVNOSTNYCH SKUSOK DULV (Nemecko




FOTO VYCVIKOVEHO PODVOZKU (s motorom Rotax 582)

FOTO ZO SKUSOBNEHO LETU ( vycvikovy podvozok a KA TILL 17)



FOTO PODVOZKU S KRIDLOM PROFI 14 TL (prv€ava)




