Miroslav Svec:
Vyhrady k zapisu:

“Ing. Miroslav SVEC : Informoval RLP LAA SR, Ze sam nemé pravomoc rozhodovat

o zavedeni identifikacnych znaciek na MPK. Tento problém je v pravomoci Odbornej komisie
ktoru zriadi nové predsednictvo zvdzu MPK LAA SR. Tiez informoval o situacii v LAA CR,
ktoru ziskal od ich letovych in§pektorov. Podotkol, Ze v oblasti MPK lieta v Ceskej republike
cca 40 % pilotov “na &ierno “. DodrZiavanie predpisov nie je rie§ené zo strany inSpektorov
represivnym postupom, v podstate sa tieto probléemy suvisiace so spravanim pilotov MPK”

Pozadovana zmena textu:

Ing. Miroslav SVEC : Informoval RLP LAA SR, Ze sdm nema pravomoc rozhodovat o
zavedeni identifikaCnych znaciek na MPK. Tento problém je v pravomoci Odbornej komisie
ktoru zriadi nové predsednictvo zvazu MPK LAA SR.

Bez podrobnej tatistiky o leteckej nediscipline (lietanie nizko nad domami a v riadenom
priestore) nie je mozné prijat’ kvalifikované rozhodnutie, ¢i su imatrikulacky vhodnym
rieSenim.

Vyzval na netolerovanie nediscipliny, hoci moznosti LAA a jej inSpektorov su obmedzené.
Problém poruSovania predpispov (najma piloti bez platnych papierov a naru$anie vzdusného
priestoru) je treba riesit’ zverejfiovanim pripadov poruSenia a oznamovanim na prislusné
urady; a to aj vtedy ak nie je vinnik identifikovany. Piloti si vS8ak uvedomia, Zze su videni a
sledovani a nabudtice mdézu byt aj prichyteni. V susednej Ceskej Republike sa podla
infomracii od tamojSich pilotov a inSpektorov disciplia vyraznejSie zlepSila, ked sa piloti
dozvedali o incidentoch, pokutach a nahradach $kdd, ktorym €elili nedisciplinovani piloti
(poistovne odmietali kryt’ Skody voci trerim osobam alebo naklady na oSetrenie po uraze).

Karol Accipiter
Vyhrady k zapisu:

“Ing. Karol ACCIPITER : Navrhol vypustit zo smernice SM 12/LZ 1/ZL 2 MPK
SM 12

HLAVA 5 - POUZITIE INYCH PLOCH A LETISK NA PREVADZKU LIETAJUCICH
SPORTOVYCH ZARIADENI

Upravit tak, aby bolo mozne vzlietat’ z akychkolvek vhodnych pléch.

Lz 1

Hlava 2 — P6sobnost’

2.5. Prévomoc pilota LSZ.



Pilot mé pravo rozhodnut' s kone¢nou platnostou o vykonani letu. Pilot méZe vykonat vzlet s
LSZ aj mimo schvélenej prevadzkovej plochy, pokial mé sthlas majitela

pozemku a plocha vyhovuje na vzlet. Navrhovana zmena sa tyka odstranenia suhlasu
mayjitela pozemku.

Upozornil HT LAA SR, Ze ani jedno LSZ nie je podla doterajsich platnych predpisov spésobilé
pre letovu prevadzku. Upozornil na skuto¢nost, Ze poistka, ktorej ucelom je krytie $kéd
spdsobenych prevadzkou LSZ, je neti&inné a nechréni nas pri vzniknutej poistnej situécii.

Za ulohu Ing. Karol ACCIPITER : vypracovat navrhy na tpravu predpisov LZ 1/ LZ 2 tak, aby
bola zabezped&ené letovéa spbsobilost LSZ kategérie MPK a bola v stlade s platnymi zakonmi
a na ne nadvéazujuacimi predpismi, pricom prihliadala na potreby

amatérskeho lietania LAA SR.

“

Pozadovana zmena textu:

Ing. Karol ACCIPITER : Navrhol vypustit z predpisu LZ-1, bod 2.5. Pravomoc pilota LSZ
zmienku o suhlase majitela pozemku, nakolko z pravneho pohladu dokazovanie suhlasu
potencialnych spolumajitefov pozemku je nerealne. navrhovany text bodu 2.5. teda bude v
tvare:

"Pilot ma pravo rozhodnut s kone€nou platnostou o vykonani letu. Pilot méze vykonat vzlet s
LSZ aj mimo schvélenej prevadzkovej plochy ak plocha vyhovuije na vzlet."

Upozornil HT LAA SR, Ze ani jedno LSZ nie je podla ustanoveni momentalne platného
predpisu LZ-2 MPG spésobilé pre letovu prevadzku a teda PLS su vydavané v rozpore s
tymto predpisom..

Ing. Karol ACCIPITER slubil, ze vypracuje navrh na upravu predpisov LZ-1 a LZ-2 MPG, tak
aby bolo mozné ich v praxi dodrzovat.



