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Neformalny uvod (zakladné pojmy)

Sportovy poriadok

Okrem tohoto Sportového poriadku existuje aj medzinarodny Sportovy poriadok FAI ktory sa sklada
z viacerych Casti. Pre zavesné lietanie su dolezité 2 Casti poriadku FAI:

vSeobecna Cast’ (angl. FAI Sporting code, General section)
— obsahuje veci, ktoré st spolo¢né pre vsetky letecké Sporty

¢ast’ 7 (angl. FAI Sporting code, Section 7)
— popisuje zavesné lietanie (konkrétne iba Cast’ 7A)

Sportovy poriadok FAI je dostupny na stranke FAI (www.fai.org). Existuje iba v anglickom jazyku,
pri¢om sa kazdy rok mierne upravuje. Za udrziavanie veci spojenych so zdvesnym lietanim (pravidla,
schvalovanie medzinarodnych sut'azi, databaza vysledkov) je vo FAI zodpovedna komisia CIVL.
Sportovy poriadok zvizu ZL prinasa niektoré narodné zvlastnosti a detaily a nemal by byt’ v rozpore
so Sportovym poriadkom FALI

Sportové vykony

Sportovy poriadok sa zaobera pravidlami pre hodnotenie $portovych vykonov. Sportové vykony sa
daju zatriedit’ do nasledovnych disciplin:

preletové discipliny (Cross Country)

— hodnoti sa schopnost’ v prekonavani vel’kych vzdialenosti. V tychto disciplinach sa
organizuju klasické narodné a medzinarodné majstrovstva (Sampionaty), ale aj rekor-
dy a priebezné rebricky.

lety na vytrvalost’, prevysenie, vySku

— obmedzuju sa na rekordy

akrobacia
—1u nds je akrobacia z bezpec¢nostnych dovodov zakazana, ale vo svete sa organizuju
aj majstrovstva v akrobacii

rychlostné zlety (speedgliding)
— vzhladom k rizikam letu v blizkosti zeme sa vykonavaju iba v kl'udnom ovzdusi

presnost’ pristatia
— tieto lety sa vyskytuju iba zriedkavo na niektorych podujatiach

Sportové vykony sa dosahuju a hodnotia dvoma spdsobmi:

—na sut’aziach (pretekoch) organizovanych v pevnom Case a mieste, kde piloti letia v tom is-
tom dni v tych istych podmienkach a vysledkom je porovnanie relativnej trovne vykonov
(prelety, akrobacia, ...) a hodnoti sa teda hlavne schopnost’ pilota vyuzit’ dané podmienky.

— individualne, kedy si piloti sami zvolia deii a as Startu, a je teda mozné hodnotit’ iba abso-
lutnu hodnotu vykonu (vzdialenost, prevysenie, rychlost’ na trati). To je princip priebeznych
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preletovych sutazi (rebrickov), ktoré trvaji zna¢ni ¢ast’ roka, a vykony sa nahlasuji postou
alebo internetom. Druhym prikladom st rekordné lety, kedy sa zaznamenava najlepsi vykon v
niektorej z rekornych disciplin. (trat’ na vol'nu vzdialenost, trat’ s ndvratom, trojuholnikova
trat), ...).

Preletové discipliny na klasickych sut'aziach sa vyskytuju v 3 podobach:

rychlostny let (angl. Elapsed Time)
— let po vyty&enej trati, s cielom dosiahnut’ ¢o nakratsi ¢as. Cas sa spusta viésinou vo
vzduchu, po preleteni Startovej brany (angl. Start Gate).

Sprint do ciel’a (angl. Race to Goal)

— let po vytyCenej trati, s cielom dosiahnut’ ¢o najskorsi prilet do ciel’a. Pre zaru¢enie rovnosti
podmienok sa Startova brana vo vzduchu otvara az vtedy, ked’ mali vSetci piloti Sancu vzliet-
nut’ a dostat’ sa do vzduchu. Prvy pilot v cieli je potom vitazom.

volny let na vzdialenost’ (angl. Open Distance)
— let na o najvacsiu vzdialenost’, kedy si pilot voli vlastnu trat’. M6zu byt dané niektoré ob-
medzenia (napr. povinné tratové body). Vyskytuje sa zriedkavo.

Hodnotenie jednotlivych disciplin sa robi pre kazdua FAI triedu klzékov osobitne.V stucasnosti existuju
tieto FAI triedy zavesnych klzakov s tuhou konstrukciou (pre presnu definiciu pozri FAI Sporting
Code, Section 7):

O-1: klasické, tiez zname aj ako pruzné kridla (angl. flex wings)

0-2: tzv. tuhé kridla (angl. rigid wings) — napr. celolaminatovy Swift

0-3:

0-4: experimentalne (nemusia byt schopné bezpecne pristat’ za vSetkych podmienok)
0-5: ako O-2, ale bez aerodyn. krytu — napr. Atos, Exxtacy

Otvorené narodné sutaze (angl. Open) s narodné sutaze, v ktorych je mozna Gcast’ zahrani¢nych pi-
lotov. V takom pripade sa méze robit’ dvojaké vyhodnocovanie — s vyli¢enim a zapocitanim zahranic-
nych sttaziacich.
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Reprezentacia SR

§1 Z najlepsich pilotov v danej discipline a triede, ktori st opravneni byt drzitel'mi Sportovej licencie
FAI za Slovensku republiku (napr. obcania Slovenskej republiky), sa zostavuje reprezentacia, ktorej
¢lenovia maju pravo reprezentovat’ SR na sutaziach FAI 1. kategorie.

§2 Vyber reprezenticie: prvi traja piloti z platného rebricka, dvaja piloti urceni predsednictvom
zvéazu (divoké karty) a d’alsi piloti z poradia rebricka. (4., 5., atd’.)

§3 Tvorba rebricka: do rebricka sa zapocitavaji body ziskané pilotom v ramci Majstrovstiev SR
v ZL ato 100% bodov ziskanych v hodnotenom obdobi (vid’ §15 - platnost’ Majstrovstiev) a 50%
bodov ziskanych pilotom v predchadzajiicom obdobi. (z maximalne 7 disciplin, ako pri uréovani ma;j-
stra SR)

§4 Rebricek vyhlasuje predsednictvo zvizu ZL do konca roku, po konani posledného planovaného
dita M SR v danom roku.

§5 Pri udelovani divokych kariet zohl'adiiuje predsednictvo predovSetkym aktualnu vykonnost’ pilo-
ta, dosiahnuté vysledky na zahrani¢nych pretekoch a iné okolnosti, ktoré prispeji k tomu, aby na danu
sutaz isiel pilot s najvacsim predpokladom dosiahnutia dobrého vysledku (zraneny pilot so stabilnymi
vysledkami, nadejny novacik).

§6 Predsednictvo zvdzu mdze a nemusi v danom roku divoké karty udelit’.

§7 Vsetci Clenovia reprezentacie musia vyhovovat’ kritériam FAI na ucast’ na pretekoch 1. kategorie,
alebo ich splnit’ minimalne 1,5 mesiaca pred konanim takychto pretekov. (FAI licencia, umiestnenie)
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2 Platnost’ sut'azi

2.1 Vymedzenie platnosti sut'azného poriadku

§8 Sutazny poriadok sa zaobera pravidlami pre usporadovanie iba tych narodnych sutazi, ktoré sa za-
pocitavaju do rebricka pilotov pre Gcely vyberu reprezentacie. St to hlavne Majstrovstva SR (skratka
MSR), prip. aj nejaky druh celorocnej sut'aze (vid’ tvorba rebricka pilotov).

§9 Pravidla ostatnych sutazi (napr. Majstrovstva Slovenska v presnosti pristatia) st plne v kompeten -
cii organizatora a tento stitazny poriadok sa na ne nevzt'ahuje.

2.2 Definicia Majstrovstiev SR (MSR)

§10 Majstrovstva Slovenskej Republiky (MSR) v zavesnom lietani s sitazou v preletovych discipli-
nach, organizovanou spolo¢ne v ¢ase a mieste. MSR su zvyc€ajne organizované ako serial kratSich
sut'azi (pretekov), tj. skladaju sa z niekol’kych kol a tieto kola sa skladaja z niekol’kych dni. V jeden
deii sa lieta zvycajne iba jedna disciplina (lloha, task).

2.3 Zapocitavanie, hodnotené obdobie a vitaz MSR

§11 Pocet zapocitanych disciplin v hodnotenom obdobi je maximalne sedem, tj. sedem najlepsich in-
dividudlnych vysledkov pilota zo vsetkych odlietanych disciplin — ostatné sa Skrtaju. Ak je pocet vSet-
kych odlietanych disciplin mensi ako sedem, neskrta sa ziadny vysledok.

§12 Aby boli M SR v danom roku uznané za platné, musia byt odlietané asponi 4 platné sutazné dis-
cipliny a sucet bodov za 1. miesta v jednotlivych disciplinach musi byt vyssi ako 1500 bodov podl'a
bodovacieho vzorca GAP. V opa¢nom pripade sa hodnotené obdobie predlzuje o d’alie roky tak, aby
bola tato podmienka splnena.

§13 Sutazna disciplina je platnd, ak sa na nej zacastni asponi 6 registrovanych pilotov, ktori sa moézu
uchadzat’ o vitazstvo v MSR, a ktori na Startovisku roztiahnu kridla klzaku, a zisk za prvé miesto musi
byt 15bodov a viac.

§14 Vitazom MSR — majstrom SR sa stava pilot, ktory ma Statnu prislusnost’ Slovenskej republiky,
alebo je drzitelom Sportovej licencie FAI za Slovenskt republiku, a ktory dosiahol najvyssi pocet
bodov zo zapocitanych disciplin v hodnotenom obdobi.
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Organizovanie sut'azi

3.1 Termin a miesto Majstrovstiev SR (MSR)

§15 Terminy a miesto (organizatora) jednotlivych pretekov urcuje predesednictvo zvizu najneskorSie
do konca februara daného roku. V pripade Ze sa planuje s lietanim mimo uzemia SR, musi to byt vy-
slovne uvedené. Oznam sa uverejiiuje na stranke zvizu ZL (LAA). Terminy m6zu byt pevné (bez nah-
rady), alebo s nahradnym terminom (zvyCajne nasledujici tyzden po riadnom termine), priCom
o skuto¢nom vyuziti daného dita méze organizator rozhodnut’ den vopred (podl'a meteorologickych
podmienok). Piloti si sami zodpovedni za informovanie sa o rozhodnuti organizatora. Pripadnd zmena
terminu, alebo miesta (organizatora) jednotlivého preteku musi byt oznamena aspon mesiac pred
konanim preteku. Ozndmenim sa rozumie uverejnenie na stranke zvdzu ZL a kontaktovanie prvych
desiatich pilotov podrla aktualneho rebricka.

§16 Na sut’az je potrebné ziskat’ povolenie ako na kazdé iné verejné letecké podujatie, cestou kancela -
rie LAA.

3.2 Propozicie sutaze

§17 Propozicie sutaze (pravidla, regulations) stanovuje organizator tak, aby neboli v rozpore s tymto
sutaznym poriadkom a aby sa ¢o najviac priblizovali pravidlam podla Sportového poriadku FAI, &ast
7 (Sporting Code, Section 7).

§18 V pripade chybajtcich, alebo rozpornych bodov propozicii platia pravidla podla tohoto sutazné¢ho
poriadku.

§19 Organizator je povinny zabezpecit' aspon riadiaceho lietania, Startéra a bodovaca, pricom tieto
funkcie moéze vykonavat’ aj jedina osoba.

Propozicie stitaze musia obsahovat’ tieto informacie:
- kontakt na organizatora

- miesto a termin sitaze (rozpis dni — letové dni, dni oddychu), priCom zahrani¢né terény musia byt
oznamené uz na zaciatku roka (vid’ §14).

- podmienky registracie sut’aziacich (doklady, Startovné)

- discipliny, Startoviska, sposob zaznamu (GPS, foto)

- max. pocet sutaziacich

- informdcie o zvoze

- moznosti ubytovania

- denny harmonogram (aspoii najskorsi ¢as brifingu v prvy den)
- personalne obsadenie (riadiaci lietania, bodovac, meteorolog)

- ceny pre vitazov
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3.3 Podmienky registracie

§20 Majstrovstiev SR sa mozu zucastnit’ iba piloti s pilot. preukazom skupiny B, pripadne piloti s pi-
lot. preukazom A so stthlasom hlavného inSpektora zvizu, alebo piloti so zahranicnou FAI licenciou,
alebo preukazom IPPI SafePro 5.

§21 Klzak pilota musi mat’ platny technicky preukaz a poistenie proti Skodam voci tretej strane aspoil
pre to uzemie, na ktorom pilot planuje sutazit' (nemusi sa zicCastnit’ vSetkych dni).

§22 V den prihlasky pilota nie je prekroceny max. pocet pilotov v stitazi a v stanovenom case zaplati

Startovné.

§23 Ak pilot splni uvedené podmienky, nesmie byt odmietnuty.
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Pravidla sutaze

4.1 Bodovanie discipliny

§24 Pre bodovanie sa pouziva program FS. Pre dokladovanie letu sa pouzivaju GPS zapisovace
schopné zaznamenat’ horizontalnu polohu a vysku (3D).

§25 Pre bodovanie preletovych disciplin sa pouziva bodovaci vzorec GAP 2002, tj. vzorec GAP ktory
pridel'uje pilotovi tieto body:

- za vzdialenost’

- za Cas (rychlost)

- za vedenie (tzv. ,,Leading bonus® — zvyhodiuje pilota v ele)
- za poradie priletu v cieli (tzv. ,,Arrival bonus®)

Ak je to technicky mozné, vzorec sa upravi tak, ze 1000 bodov pre vitaza je moznych aj v tie dni,
kedy sa nikomu nepodari doletiet’ do ciel’a.

Parametre bodovacieho vzorca (jednotne pocas celého roka):
- minim. vzdialenost’: Skm (odmena pre "liku somarov")
- nominalna vzdialenost: 50km (priemer vsetkych — v kvalitnej discipline sa musi dosiahnut’ viac)
- nominalny pocet pilotov v cieli: 10% (v kvalitnej discipline ich musi doletiet’ viac)
- nominalny cas: 2h (najrychlejsi ¢as — v kvalitnej discipline nesmie byt’ taky rychly)
Ak pilot dosiahne koniec rychlostnej sekcie, ale nie ciel’, dostane 80% bodov za rychlost’.

V pripade, Ze z pilotovho zdznamu sa neda dokézat’ pretnutie Startovou branou az po jej otvoreni (chy-
bajuca Cast’ tracklogu, predcasny odlet), pilot dostane iba body za vzdialenost’. To znamenad, Ze nedos-
tane body za rychlost’, vedenie ani za poradie v cieli.

Dosiahnutie konca rychlostnej sekcii po jej zatvoreni ma za nasledok iba body za vzdialenost'.

§26 V pripade otvorenych (medzinarodnych) majstrovskych sttazi (MSR Open, Pohar
Podbrezovej, ...) sa pre narodné bodovanie beru do Givahy aj zahrani¢ni piloti (pre Géely validity dis-
cipliny, aj pre pridelenie bodov). (Ak je to technicky mozné.)

V pripade otvorenych (medzinarodnych) majstrovskych sutazi (MSR Open, Pohar Podbrezovej, ...),
ktoré sa zapocitavaju do narodnej sutaze (MSR), a ktoré sa boduji podla vzorcov GAP, sa bodové vy-
sledky preberaji bez zmeny do bodovania narodnej sutaze (MSR) (vratane penalizécie, diskvalifikécie
...). (Ak je to technicky mozné.)

Pokial organizator otvorenej (medzinarodnej) majstrovskej sutaze (MSR Open, Pohar
Podbrezovej, ...) nevyhodnocuje dany den (napr. oficialny tréning), body narodnej stt'aze spocita po-
verena osoba, zapocitajlc lety iba tych zahrani¢nych pilotov, ktori sa zG¢astnili niektorého z predos-
1ych kol.
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4.2 Zaciatok sut’aze

§27 Trojclennt radu pilotov (radu, Task committee) volia na prvom briefingu piloti zo svojich radov.
Rada rozhoduje o letovych tlohach.

§28 Troj¢lennt bezpecnostni komisiu (Safety committee) volia na prvom briefingu piloti zo svojich
radov. Komisia rozhoduje o pripadnom zruseni tlohy z bezpecnostnych dévodov. V pripade, ze bez-
pecnostna komisia nebola vytvorena, jej kompetenciu vykonava rada pilotov.

§29 V kompetencii organizatora je vytvorit’ jury pre prejednavanie protestov pilotov. V pripade Ze
jury nebola vytvorend, plati rozhodnutie nadpolovi¢nej vicsiny pilotov, ktori by boli zapocitani do
bodovania dan¢ho dna (keby leteli).

§30 Riadiaci lietania po dohode s vybranymi pilotmi stanovi pred zahajenim kazdej discipliny povo-
leny pocet vzletov na jedného pilota. V opacnom pripade ma pretekar povoleny iba jeden vzlet. Nepo-
dareny pokus o vzlet alebo bezpe¢nostny problém, ktory vznikne bezprostredne po vzlete a ktorého
nasledkom bude pristatie, sa nebudu zapocitavat’ do povoleného poctu vzletov. V pripade pochybnosti
o zneuziti tohoto pravidla rozhodne jury.

4.3 Organizacia letov a bezpeénost’

§31 Pokial’ najmenej dvaja Clenovia bezpecnostnej komisie zhodnotia podmienky ako nebezpecné,
riaditel’ musi Glohu zastavit. Ak je v tomto okamihu aspoii jeden pilot v cieli, alebo uplynuli asponi 2
hodiny od otvorenia Startovej brany, tloha nie je zrusenad, ale iba zastavena. Pre bodovanie sa berie do
uvahy okamzita poloha pilotov v ¢ase zastavenia.

§32 V pripade, Ze organizator, alebo nim poverend osoba riadi vzlety, méze uzatvorit’ Startovisko po
dobu, kedy vietor na Starte, alebo hustota klzakov pred Startom neumoznuje bezpecny vzlet. Organiza-
tor moze prediZit' okno, ak kvoli doasne uzatvorenému §tartoviska nestihli vietci piloti véas vzliet-
nut’. Maximalna doba prediZenia musi byt’ stanovena pri brifingu.

§33 V pripade obmedzenej kapacity Startoviska mdze organizator stanovit’ ulicky, aby zabezpecil rov-
naké Sance pre vzlet vSetkym pilotom, bez ohl'adu na to, kde rozlozili svoj klzak. V ulicke platia na-
sledujuce pravidla:

- do ulicky méze vstapit’ iba pilot pripraveny na Start, ktory chce Startovat’

- pilot sa m6ze do ulicky zaradit’ iba za pilotov, ktory vstipili pred nim

- piloti mézu z ulicky vystlpit’ kedykol'vek a z ktoréhokol'vek poradia

- piloti v ulicke musia bez otalania postupovat’ k Startu v poradi, v akom do nej vsthpili

- pokial je okno otvorené a v ulicke je viac pilotov, prvy musi do minuty odstartovat’, alebo vystapit’
- pokial pilot v ulicke nechce Startovat’, musi z nej okamzite vystapit

- otvorenim okna zac¢ina bezat’ prvému pilotovi nova minuta, pokial je v ulicke viac ako jeden pilot
Pri nedodrzani tychto pravidiel dostane pilot 0 bodov za danu ulohu.

§34 Lietanie v mraku je zakazané. Strata viditelnosti a ohrozenie ostatnych pri vylietnuti z mraku
bude potrestané diskvalifikaciou do konca stit'aze.

§35 V okoli startoviska je pilot povinny zahdjit’ kruZenie v smere, stanovenom na brifingu.
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4.4 Protesty

§36 Organizator zverejni provizorne vysledky vecer, pripadne rano do 8:00. Protesty je mozné podat’
pisomne do 9:00 rano, okrem posledného dna, kedy je mozné podat’ protest do jednej hodiny od
zverejnenia vysledkov. Poplatok za protest je 10 EUR, ktoré budd vratené pri uznani protestu.

4.5 Kontrola porusovania vzdusného priestoru

§37 Na Starte:
Na startovi tabul'u sa na zaciatku napiSe vyskové obmedzenie a jeho definicia:
"max. 2000m (1013hPa)" alebo "max. 2450m (QNH)"

Takisto sa napiSe presna vyska Startu, ktort ma ukazovat’ spravne nastaveny barometricky vyskomer a
tlak nastavenia (pre dvojiti kontrolu):

"start 742m (1013hPa)" alebo "start 763m (QNH=1020hPa)"

Takto si budi moct’ vsetci za letu strazit’ svoju vysku voci max. vyske. (Kazdy pilot ma bud’ baromet-
ricky vario/vyskomer, alebo Compeo apod.).

Pre bodovaca je potrebné v kazdom pripade poznamenat’ "742m (1013hPa)" a "760m (GPS)" (bude
to potrebné pri vyhodnocovani — pre kontrolu spravneho nastavenia tlakovych Garminov a COMPEJ).

Na tabuli musia byt’ aj mapa s vyzna¢nymi obmedzeniami vzdusného priestoru.

Piloti s Garminmi s tlakovym senzorom si musia vypnut’ autokalibraciu (autocalibration=OFF), a
vySkomer musia manudlne kalibrovat’ na Standardny tlak (1013.25 hPa). Piloti s tymito pristrojmi
budu po skonceni brifingu nahodne kontrolovani a porusovatelia mézu byt’ potrestani este pred samot-
nym Startom (pozri sankcie)!

Piloti s COMPEami a podobnymi pristrojmi si musia vo vlastnom zaujme zistit’, ¢i ich pristroj skutoc-
ne zapisuje tlakovll vysku. Zatial’ je zndmy problém s COMPEami, ktoré maju starsi firmvér ako je
najnovsia verzia 2.27 (rok 2009). RieSenim je nahrat’ si do pristroja novy firmvér, ktory zabezpecuje
ze vySka je zaznamenana pri Standardnom tlaku — nezavisle na nastaveni vyskomera na displeji. Inak
budt niteni mat’ vySkomer nastaveny na Standardny tlak (1013.25 hPa), to znamena, ze nebudi moct’
sledovat’ vysku podl'a QNH. V opa¢nom pripade — pozri sankcie.

Pristroje s tlakovym zdznamom (COMPES4, tlakové Garminy apod.) musia byt’ zapnuté uz pri vzlete.

Garminy s jednoduchym GPS zaznamom mézu byt zapnuté aj tesne pred preletenim Startovej brany
vo vzduchu, ale najneskor v Case zatvorenia okna pre vzlety (ak na Starte nebude zapisovatel’ vzletov).

Piloti by si mali ostatné barometrické pristroje (varia) nastavit’ podla Startovej tabule, aby si vedeli
strazit’ maximalnu vysku.

§38 Pri vyhodnocovani:

V programe FS (okno TaskMap) sa urobi zakladna kontrola suborov:
— vyska Startu (pre zistenie spravneho nastavenia tlakovych Garminov a COMPEI)
— porusenie vzdusného priestoru

V pripade, ze FS upozorni, Ze pilot porusil vzdusny priestor, urobi sa detailna kontrola v programe
SeeYou.
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FS 1.2.13 aj SeeYou dokazu precitat’ hranice vzdusného priestoru vo formate OpenAir (.txt). Hranice
sa daju definovat’ pomocou rovnych tusekov (DP), oblikov (DB) a kruznic (DC). Treba pouzivat dva
osobitné subory OpenAir - jeden s tlakovou vyskou (pre tlakové pristroje 1. a 3. skupiny) a druhy s
GPS vyskou (pre jednoduché GPS).

Pre tizemie CR, kde sa bude kontrolovat vyska iba podla letovej hladiny, je mozné pre kontrolu
COMPE:] a tlakovych Garminov pouzivat’ jeden sibor pre vSetky dni, ale pre izemie SR, kde sa kon-
troluje vyska podl'a QNH, treba aktualizovat’ kazdy deii obidva stbory.

Nasleduje vypocet max. tlakovej vysky a max. GPS vysky pre kontrolu IGC stiborov:
1. Ak je pri brifingu definovana max. tlakova vySka, alebo letova hladina
— max. tlakova vy$ka je prebratd bezo zmeny

— max. GPS vyska sa zisti z vhodného zaznamu tlakového pristroja 1. skupiny, a to
extrapolaciou rozdielu medzi GPS vyskou a tlakovou vyskou do max. dovolenej
tlakovej vysky. Ak by taky zdznam nebol k dispozicii, max. GPS vySka = max.
tlakova vyska + (rozdiel medzi GPS vyskou a tlakovou vyskou na Starte).

2. Ak je pri brifingu definovana max. vy§ka podPa QNH

— max. tlakova vySka = max. vyska podla QNH + ((1013.25 - QNH) * 8,2m/hPa) (pri
vacsom QNH ako 1013 bude max. tlakova vyska mensia ako max. vyska podl'a QNH)

— max. GPS vySka — plati to isté ako v bode 1.
Pri tlakovych pristrojoch (1 a 3 skupina) sa neocakavaju véacsie problémy pri vyhodnocovani.

Pristroje 2. skupiny (jednoduché GPS) sa budu hodnotit’ tak, zZe pri ndhlych odchylkach sa budu brat’
do uvahy body s najnizSou vySkou (nejednoznacné pripady vSak zévisia na stanovisku bodovaca).
Bodova¢ moze brat’ do tivahy napr. tvar nespojitosti priebehu vysky (napr. nahly skok o 200m hore a
po Case naspait).

Pozn.:

Pilot je sam zodpovedny za to, aby bol spol'ahlivo kontrolovatelny podl'a vyskovych obme-
dzeni. To znamena, Ze je v jeho vlastnom zaujme zaobstarat’ si spolahlivy zapisoval s
tlakovym snima¢om. GPS meranie vysky nie je az tak spolahlivé, ale aj tu si pilot mbze po-
moct’ tym, Ze zabezpeci aby mal GPS pristroj o najlepsi prijem signal (nato¢enie antény voci
oblohe). V kazdom pripade musi pocitat’ s tym, Ze pre nespolahlivost’ GPS merania - bez d6-
kazu o tom Ze neporusil vysku, moze dostat’ trest.

Pre obmedzené kapacitné moznosti organizatora (velky pocet pilotov, rézne pristroje) sa kontrola do-
drziavania vysky bude vykonavat’ iba tam, kde mame vynimku v riadenom vzdusnom priestore (bez
tolerancie a nekompromisne). Pilot je sim zodpovedny za to, aby opustil stapanie s dostato¢nou rezer -
vou vysky.

Ostatny vzdusny priestor nie je az taky citlivy na poruSovanie max. vySky. Organizator preto nebude
Standardne kontrolovat’ prekraCovanie vysky v tomto priestore ani vyvijat’ Ziadnu aktivitu v tomto
smere. Kazdy pilot vS§ak musi sdm za seba zodpovedne zvézit' riziko, a pravne ndsledky, ktoré mu
hrozia pri umyselnom prekroceni vysky. Aby sa zabranilo ziskavaniu vyhody pri proteste za nepatrné
prekrocenie vysky stperom, takyto protest bude mat’ ucinok az nasledovny deni. To znamena, Ze ak sa
objavi taky protest, alebo organizator nadobudne podozrenie, Ze dochadza k imyselnému a nebezpec-
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nému prekracovaniu max. dovolenej vysky, vykony za dany denl sa uz nebuda sankcionovat, ale vet-
ky nasledujtice dni sa budi nekompromisne kontrolovat’. (Aj za cenu vel'kej pracnosti a neskorého vy-
hlasovania vysledkov.)

Pri vSetkych extrapolaciach GPS vysky, alebo tlakovej vysky sa bude pouzivat’ mala tolerancia (20m),
s ktorou by piloti (vo vlastnom zdujme) nemali pocitat’.

§39 Sankcie

porusenie vzdu$ného priestoru:
(podla Sport. poriadku FAI Section 7, 2.29.2.1, 2.29.2.2)

* porusenie vySky:
prvy raz a suc¢asne menej ako 100m — varovanie,
inak — 0 bodov za ulohu

* porusenie horizontilne:
prvy raz a sucasne menej ako 300m — varovanie,
inak — 0 bodov za tulohu

ostatné:

* 7I¢é nastavenie barometrické¢ho zdznamu (ma byt’ tlakova vyska — nastavenie na 1013.25hPa):
prvy raz — varovanie,
inak — minus 10% bodov v danom dni

* chybajici zaciatok zdznamu tlakovej vysky pri vzlete (COMPE3, tlakové garminy apod.):
v pripade, ze sa nebude dat’ inym spdsobom dokazat’ presna vyska, bude sa posudzovat’ ako
prekrocenie vysky o viac ako 100m — 0 bodov za tlohu.

prerusenie zaznamu v kritickom okamihu bude posudzované ako umyselné zakrytie GPS rukou, a
penalizacia bude vypocitana z vysky, ktord mohol v danom "hluchom" ¢ase dosiahnut’ (Bodovac to
extrapoluje stiipanim 5 m/s).
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5 FAI ODZNAKY VYKONNOSTI

§40 FAI odznaky vykonnosti predstavuju dosiahnutie urcitych vykonov, ktoré sa nemusia obnovovat’.
Odznaky Delta su pre pilotov lietajucich zavesné klzaky.

5.1 Kvalifikaéné poziadavky

§41

Delta bronzovy

Let na vzdialenost’ 15km alebo let trvajtci 1 hodinu alebo zisk vysky 500m

Delta strieborny

Let na vzdialenost’ 50km (60km pre triedu O-5) a let trvajuci 3 hodiny a zisk vysky 1000 m
Delta zlaty

Let na vzdialenost’ 100km (125km pre triedu O-5) a let trvajuci 5 hodin a zisk vysky 2000 m

Delta diamantové
Existuju tri Diamantové odznaky, ktor¢ je mozné ziskat’ nezavisle:
Diamatnova otvorend trat’ (max. 3 oto¢né body) - 150km (200km pre triedu O-5),
Diamatnova uzavreta trat’ (navrat alebo trojuholnik) - 150km (200km pre triedu O-5),
Diamantovy zisk vysky - 3000m

5.2 Specialne podmienky
§42 Pilot musi byt’ na zdvesnom klzaku sam.

§43 Lety mozu byt ukoncéené v akomkol'vek poradi a ktorykol'vek let sa pocita pre ktorykol'vek od-
znak, pre ktory spiia poziadavky.

5.3 Vydavanie odznakov

§44 Odznaky vydava SNA na ziadost LAA SR, ktora vedie menny register pilotov a datumy uskutoc-
nenia odznakovych letov.

§45 FAI vyda prvych 50 Zlatych odznakov, ktoré budi ocislované.
5.4 Poziadavky na Sportovu licenciu
§46 Pre odznakové lety sa nevyzaduje Sportova licencia.

5.5 Dokaz

§47 Oficialny pozorovatel’ je odporicany, ale nie nevyhnutny, v pripade Ze boli pouzité dostatocne ob-
jektivne technické prostriedky (IGC zaznam polohy s digitadlnym podpisom), a vykon bol dosiahnuty
pocas sut’aze, alebo je zdznam zverejneny (napr. v ramci OLC sutaze).

§48 Pre lety na zisk vysky pre stricborné, zlaté a diamantové odznaky sa moze pouzit’ barograf, alebo
aj GPS zaznam (nevyhoda mensej zaznamenanej vysky).
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5.6 Ziadost' o vydanie odznaku

§49 Dokumentacia o vykone musi byt odovzdana do roka po uskuto¢neni vykonu na sekretariat LAA
SR. Dokumentécia musi obsahovat”:

deklaraciu podpisanu oficialnym pozorovatel'om, alebo odkaz na zverejneny IGC zaznam, alebo vy-
sledkovu listinu a priloZzeny subor s IGC zdznamom.

nepostrihany film, ak sa vyzaduje

barograficky zaznam, ak sa vyzaduje
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6 Narodné a svetové rekordy

§50 Zaujemca o prihlasenie rekordu si musi nastudovat’ Sportovy poriadok FAI, ¢ast 7D (Sporting
Code, Section 7D), kapitola 3.
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7 Historia verzii a ich zmien

v 1-14.7.2006
pociatocnd verzia (nanovo napisané)
v 2-13.8.2006
dolad’ovanie
— druhy terminov
v 3—-25.11.2006
zlepSenie zrozumitel'nosti a odstranovanie problémov:
— lietanie mimo tzemia SR, oznamovanie zmien usporiadatel'om
— spajanie sutazi v slabych rokoch, spresnenie platnosti discipliny
— povinny obsah propozicii, ti€ast’ pilotov A v sut’azi
v4-10.3.2007
— zrychlené vyhlasovanie rebricka
— spresnenie platnosti discipliny
— spresnenie Skrtania disciplin pilota
— roz§irenie poistenia pre pripad sut'aze v zahranici
v 5-30.4.2008
— odstranenie (teraz uz nepotrebnych) odkazov na stary Sportovy poriadok
—zmena bodovacieho vzorca (kvoli pouzitiu GAP2002 s programom FS):
— 10% pilotov v cieli (namiesto 15),
— 1000 bodov aj pri nedosiahnuti ciel’a,
— pouzitie ,,Leading points“ namiesto ,,Departure points*,
— definovanie situacie, Ze pilot odstartuje pred otvorenim brany,
— pri bodovani z medzinarodnych sut'azi sa bertu do ivahy aj zahranicni piloti,
— pridanie historie verzif
v 6 —30.4.2009

— upresnenie bodovania na medzindrodnych stitaziach — zjednodusenie a odstranenie moznych
nedorozumeni (na zaklade diskusie na stt'azi v Podbrezovej 2008)

— povinnost’ organizatora zabezpecit’ asponl najnutnejsich funkcionarov (propozicie)

— drobné Gpravy a upresnenia
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— formalne zmeny — pridany tGvod (dosledne oddeleny od pravidiel) a preusporiadana cast
pravidiel.

— uprava pravidiel pre sut'azenie v inych triedach ako je O-1
v7-552010
— povinné pouzivanie 3D GPS pristrojov, pravidla pre kontrolu vysky
— preusporiadané
v 8-13.6.2011

— znizenie minimalneho poctu pilotov pre platnost’ discipliny — z 8 na 6 (odsek 2.3, paragraf 13)
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