Hlava?7
Vycvik pilotov motorovych paddkovych klzdkov
PPG ( powered paraglider )

7.1. PozZiadavky pre zaradenie do vycviku

Vek najmenej 16 rokov. (do 18 rokov so suhlasom rodicov) Drizitel preu
kazu pilota PK kvalifikacie "B", alebo pilot PK's ndletom minimdine 20 letovych
hodin,s kvalifikdciou" A", alebo pilot PK s po&tom §tartov 150 letovna PK s
kvalifikdciou pilota PK" A", Zdravotné poziadavky : spinat poziadavky podla
zdravotného osvedcenia Il triedy.

7.2. Prehlad cvi¢eni

Kvalifi- Cislo Pozemnd Pocet
kacia cvic. OBSAH priprava letov
hod.
10+ Pozemnd a teoretickd priprava 10
1 Ndacvik manipuldcie s PPS *
2 Ndcvik startov a pristati bez 5
chodu paddk. pohonného
systému.
3 Ndcvik startov, priameho 5
letu a prist. s PPS v chode
4 Ndcvik zakrutsPPS 0 15-90 5
PPG stupnov
5 Ndcvik vzletuz rovnej 20
plochy azdkrut o 180-
360 stupnov
6 Ndcvik pristatia do 10
vymedzeného priestoru
7 Ndcvik letu s navratom 1
8 Preskusaci let k ziskaniu 1
kvalifikacie pilota PPG
CELKOM 10 47

Odpord&and dizka jedného cviéného motorového letuje 10 az 15  min. Cvién
é lety, vykondavat v poveternostne kludnom prostredi, bez ndrazového vetra,
turbulencie a vyskytu stipavych termickych pradov.POZEMNA PRIPRAVA
* - PoCet uvedeni PK do letového stavu v cviceni &. 1 nie je presne urceny,
Vykondva sa az do doby pokial Ziak dokonale neovidda tento cvik.



7.3. Metodické pokyny

Ciel cvicenia
Vykonanie
Hodnotenie

1a Preverit fyzickd zdatnost uchddzacov o vycvik na motorovych
paddkovych klzdkoch.

Instruktor si overi schopnost jednotlivcov predovietkym v disciplinach : beh
po rovine so zafazou 30 kg do vzdialenosti 30 m, 10 opakovani vsporu lezmo.

Podmienky splnenia : Ziaci musia preukdzat dobrd fyzickd kondiciu, Ulohy
musia pInit bez vyraznych zndmok unavy, alebo vysilenia. Ziak musi preukdzat
viestrannu pripravenost pre dynamicky rozibeh pri vzlete z rovnej plochy.

1b PreskUsacilet Ziaka MPG na klacickom PK

Instruktor si overi schopnost Ziakov samostatne vykondvat starr let, pristdtie.
Podmienky splnenia: ziak musi samostatne vykonat predstartovd pripravu -
urCenie smeru vzletu, vybalenie PK, jeho ulozenie do startovej polohy a kontrolu
stavu PK, ustrojenie do postroja - vykonanie predletovej kontroly. Treba kidst velky
déraz na zvliddanie samotného uvedenia PK do letovej polohy, jeho kontrolu pri
Starte a udrzanitejto polohy PK nad hlavou - Ziak musi vykondvat tdto dlohu bez
zjavnych problémov koordindcie. Ziak musi dobre zviddat predny - klasicky ako qj
zadny - krizovy §tart . Musi presne vediet odhadndtf podmienky, kedy je vhodné
pouzit jeden s tychto spdsobov starfovania a uviest dévody preco sa tak rozhodol.
Start musi byt prevedeny dérazne bez pred&astného sadania do postroja
napomahania si vztlakovanim vrchlika PK a nepripustnych pohybov tesne po starte
nasadanie do postroja v malej vyske spolu so stahovanim riadiacich $ndr smerom
dole k postroju, alebo hned po odputani od zeme pustit riadiace Sndry a
napomahat si volnymi rukami do postroja. Nasadanie do postroja ajeho
upravovanie musi byt prevedené v bezpecnej vyske aza vhodnych podmienok
pre tento Ukon. Let musi prebiehat pokojne, zdsahy do riadenia musia byt plynulé
bez trhavych pohybov koordinované. Pristdtie musi byt prevedené presne -
spravny rozpocet na pristatie, odhad vzdialenosti na pristatie, spravne urCenie
smeru na pristdtie (proti vetru), podrovnanie , dosadnutie na nohy bez snahy
padat do kolien, alebo na chrbdt. Ziak musi vediet kontrolovat pad vrehlika PK tak,
Ze po pristati sa obrati tvarou k padajucemu PK,aby usmermiopval jeho pdd nazem
presne pred seba, Je nepripustné aby bol pritomto Ukone fahany po zemi,
pripadne vrchlik PK spadol po pristdti rovno na pilota.

1c Preskusat Ziakov z vedomosti smernice ZL 1 s dérazom na Hlavu 3 -
pravidld lietania. Zozndmit Ziakov s poriadkom prevdadzkovej plochy, na ktorej
bude vykondvany vycvik.



Instruktor preskusa ziakov z vedomostismernice ZL 1 a  dalej zozndmi ziakov
s poriadkom prevadzkovej plochy a zddrazni':

- spdsob pohybu po prevdadzkovej ploche

- vyuziteIné smery pre vykondvanie vzletov a pristati

- meteorologické podmienky vdanom teréne

- nebezpecné prudenia, orografické prekdzky

- organizdciu prevadzky na danej prevdadzkovej ploche a spdsob

riadenia letov
- prevadzkové obmedzenia

- bezpe&nostné opatrenia

Podmienky splnenia : Ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebratej Iatky

1d Zozndmit Ziakov so zvidstnostami motorového paraglidingu.

Intruktor zozndmi Ziakov s moznymi rizikami pri lietani s motorovym paddkom.
Zdérazni nutnost dodrziavat v priebehu vycviku na zemii vo vzduchu vietky pokyny
anariadenia vyucujuceho instruktora. Zdérazni nutnost reSpektovania vietkych
predpisov a dodrziavania discipliny, ktord je uréujicim faktorom celkovej
bezpelnosti. Instruktor zozndmi ziakov s rozdielmi medzi startom, letom a pristatim
na motorovom paddkovom kizdku. Instruktor sa sustredi na vysvetlenie vzletu,
vplyvu giroskopického momentu vrtule na let PK, upozorni na ndhle zmeny fahu
vrtule aich vplyv na oviddatelnost PK - zdérazni plynulost priddvania a uberania
otdcok vrtule. Popise spdsoby pristdvania s motorom v chode, bez motora v
chode, postupy pri nidzovom pristdati,

Podmienky splinenia : Ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebrate;j
|&tky

le Zozndmit Ziakov s motorovym paddkovym kizdkom pouzivanym pri
vycviku motorového lietania, jeho konstrukciou, stavibou, letovymi
charakteristikami a letovou priru¢kou.

InStruktor najprv predvedie pripravu paddkového kizdku, (ddlej len " PK ™)
pri priprave PK vykond instruktdZz a upozornuje Ziakov na mozné chyby pri priprave
PK. Obozndmiziakov s dolezitymi spojmi, uzlami a zaistenim pevnostnych prvkov,
upozornina nutnost pred kazdym Starfom prekontrolovat stav vrchlika PK a
nosnych $ndr. V dalsej cinnosti zoznamuje ziakov sjeho letovymi
charakteristikami a letovou priruckou. Velky déraz kladie najmé na sprdvne
rozloZzenie PK pred starfom a UpInd volnost vietkych nosnych sndr.

Podmienky spinenia : ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebratej Iatk
Y

1f Zozndmi ziakov s pohonnym paddkovym systémom, jeho konstrukciou
, stavbou, prevadzkovymi charakteristikami a letovou priru¢kou.

InStruktor najprv predvedie pripravu pohonného systému k vzletu, podla



pokynov vyrobcu pohonného systému, uvedenych, v letovej prirucke pri priprave
vykond instruktdz a upozoriuje ziakov na mozné chyby pri  priprave. Obozndmi

Ziakov s technickymi parametrami systému, ddélezitymi spojmi, uzlami a zaistenim
pevnostnych prvkov systému, upozornina nutnost pred kazdym startom a po
kazdom pristdti, prekontrolovat stav  pohonného systému tak, ako to kdze letova
prirucka pohonného paddkového systému.

Podmienky splinenia : Ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebratej 1Atk
Y

1g Upozornenie nariziko drazu vyplyvajuce z rotujdcej vrtule.

InStruktor dérazne upozorni na vietky nebezpecenstva drazu, vyplyvajlce z
rotujucej vrtule, pre pilota samotného ako qgj pre jeho okolie. Kladie déraz na
zabrdnenie kontaktu s rotujdcou vrtulou na zemi pri spustani, vykondvani motorovej
skusky a vzlete. Popise spdsob pristupu k PPS zo strany postroja, jeho uchytenie za
U Cast konstrukcie ktord, je najvzdialenej§ia od rotujucej vrtule. Upozornina
moznost prevrhnutia PPS pri nevhodnom isteni pocas zvysovania otadcok motora
pocas zahrievania a motorovej skdsky. Vysvetlizakom nutnost kontrolovaf volnost
okolitého priestoru (volny okruh pri spustani a skdsanicca 10 m ). Pristartovani mus
i pilot poucit pomdhajicu osobu o spdsobe pristupu, uchytenia zardm a
manipuldciou s PPS

Podmienky spinenia : Ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebratej
I&tky

1h Naucit Ziakov sprdvne nastavit zavesny postroj  pripevneny k .
pohonnému systému a jeho pouzivanie. Zozndmit ziakov so spdsobom  oviddania
PK pocas motorového letu apocas bezmotorového letu.

Instruktor nauci ziakov sprdavne nastavovat zavesny postroj ajeho pouzivanie
. Potom vykond s kazdym ziakom  cviCné zavesenie na vhodny pomocny zaves.
Tu Ziacipodla pokynov instruktora nacvicujd cinnost potrebnud k riadeniu PK s
pohonnym systémom v chode. Instruktorzddrazni  odliSnosti, ktoré sa vyskytuju
pririadeni motorového paddkového klzdku. Upozorni na vyskyt krdtiaceho
momentu, ktorého vplyv, rastie priamo Umerne so zvySovanim otacok vrtule
ana zdanlivé zvysenie uhlu ndbehu PK pri motorovom lete. Instruktor popise
cinnosti ktoré su potrebné prikorekcii drahy letu, pri pdsobeni krdtiaceho
momentu vrtule. In§truktor upozorni na nutnost nardbat s akcelerdtorom
pohonného systému plynule. Podmienky splnenia : Ziaci musia  celkom
samostatne a bez chyb pouzivat zavesny postroj pripevneny k pohonnému
systému a reagovat na pokyny instruktora pri ndcviku riadenia.

Podmienky splnenia : Ziak musi preukdzat velmi dobré vedomosti prebratej Iatky

liZozndmit  Ziakov so spdsobom vykondvania motorového  vzlet
u,priamociareho letu, zdkrut, pristatia, moznymi chybami privykondvanitycht

o)
prvkov letu ariesenim mimoriadnych situdcii pocas letu.

InStruktor vysvetli Ziakom sprdvnu poziciu k startu pre naplnenie komor PK



a tym ustavenie PK do letovej polohy a ndsledné zrusenie startovacej pozicie.
Instruktor porovnd Start  klasického PK amotorizovaného PK, upozorni na
rozdielnost spdsobu ich startov, porovnd ich spolocné a odlisné prvky. Instruktor
podrobne preberie problematiku motorového lietania na PK, spdsoby
vzletu, oviddania PK s pohonnym systémom v prevddzke abez prevddzky,
vyuzivanie krdtaceho momentu vrtule, jeho priamy a vediajsi vplyv na pilotdz.
Preberie rozne situdcie, ktoré sa mdzu vyskytnuf prilietani a vysvetli spdsoby
ich bezpec&ného zviddnutia.

Podmienky splinenia : Ziaci musia preukdzat velmi dobré teoretické
vedomosti danej problematiky.

1j Naucit Ziakov vykonanie predletovej pripravy a kontroly PK a
pohonného paddkového systému pred Startom, vratane upnutia do postroja a
pripravy k letu.

InStruktor vykond zo Ziakmiv sdlade sletovou priruckou PKapohonnéh
opaddkoveho systému, kontrolu vrchlika, $ndr, riadiacich $ndr, pripevnenia postroj
apaddkového pohonného systému k popruhom PK, zaistenie karabin

frojoodové pripUtanie do zdvesného postroja pohonného  systému. Pod!

a
letovej prirucky, in§truktor ndzorne vykond vietky Ukony suvisiace s uvedenim
paddkového pohonného systému do ¢&innosti. V. dalsej Casti pozemnej

pripravy si ziaci nasadia pohonny paddkovy systém, ochrannd prilbu, rukavice,
presvedciasa o spravnom  ustrojeni, potom uchopia akcelerdtor, oka riadiacich
$ndr, zadné popruhy nechajd volne zavesené na pleciach,  smerom na chrbdt,
uchopia predné popruhy prikovovych krdzkoch, ruky rozpazia azohnu v laktoch,
tak aby predné  popruhy mali napnuté nad hlavou a v Sirke ramien. Ziak stoji
3 az 4m od odtokovej hrany vrchlika adbdoto, aby nemal$ndry cez drahu
rozoehu a mal ich volné, bez zauzlenia, Zziadnasnudranebolazachytend
o ochranny rdm pohonného systému, alebo nebola priamo pod, alebo vo  vnutri
ochranného rédmu.

Podmienky spinenia : Ziak musi poznat sprdvne vykonanie predletove;
pripravy a ¢innosti pred vzletom.

Hodnotenie pozemnej pripravy nie je horsie ako 2.

Letové cvicenia:

1. Naucit Zziakov vykondvat start PK do letovej polohy, kontrolu a udrZzanie
PK v letovej polohe s primeranym manévrovanim bez vzletu.

Vyskaletu:0m
Sklon svahu : rovnd plocha
Rychlost vetrado 5 m/s

Instruktor naucizakov uviest PK do letovej polohy a manévrovanim
udrzaf tento PK o najdihsie v letovej polohe. Ziak sinacvicuje predny ako qj
krizovy §tart. Tym nauciziaka zakladnym ndvykom oviddania PK pri $tarte s
upnutim popruhov PK na ramendch. Ndcvik sa vykondva na rovnejploche,
bez paddkového pohonného systému, len s postrojom uréenym pre tento systém.



Podmienky splnenia : Ziak musi preukdzat bezchybné vykonanie predného
ako gj krizového §tartu PK, s upnutim popruhov na ramendch.

Hodnotenie dlohy €. 1 nie je horsie ako zndmkou 2.

2. Naucit Ziakov vykondvat vzlety zo svahu a pristatia na PK (s paddkovym
pohonnym systemom mimo prevaazky ).

Vyska letu: 50 m
Sklonsvahu:1:3
Rychlost vetrado 5 m/s

Vykonanie : Ziak vykond samostatne pod dohladom instruktora pripravu ku
Startu. Na pokyn instruktorasa rozbehne a uvedie PK do letovej polohy, prevedi
e kontrolu naplnenia komér, pokracuje v rozbehu az do vzletu. Ku kratkodobému
zvyseniu vztlaku pouzije riadiace snury, ktoré pritahuje plynule k drovni ramien.
Sucastne zvysuje rychlost az déjde k odputaniu od vzletovej plochy. V tejto
faze riadiace $nury uvolni pre zvysenie rychlostiletu. Ziak pri starte nesmie nasadat
do postroja skdr ako sa odputa od vzletovej plochy. Po vzlete udrzuje priamy let
a pripravuje sa na pristatie.

PRISTAVACI MANEVAR : V zdAverecnejfdaze letuzZiak nasmeruje PK, tak
aby pristaval proti smeru vetra. Vo vyske 10 - 15 m nad pristdvacou plochou nechd
nabrat PK rychlost. Takto nadobudnutd rychlost, Ziak vyuzije na udrzanie smerove;j
stability ariaditelnostiPK. Vo vyske asi 2m bude PK plynule dobrzdovat tak,
Ze poletiponad pristGvaciu plochurovnym ustdlenym letom. V poslednej fdze
letu, PK Uplne zabrzdi a pristane bez dobehu, pripadne len do lahkého kroku.
Hned po pristati sa otoci smerom k PK a usmernuje jeho pdd nazem tak aby
nedoslo k vniknutiu $ndr, pripadne PK do ochranného rdmu pohonného systému

Podmienky spinenia : ziak bezpecne startuje a pristdva, zvidda
bezchybne predstartovu pripravu ako gj ukony s PKhned po  pristdti.

Hodnotenie Ulohy €. 2 nie je horsie ako zndmkou 2.

3. Naucit Ziakov vykondvaf vzlet zo svahu, priamy let, stdpavy let a pristdtie
na PK (s padadkovym pohonnym systemom v prevaazke ).

Vyskaletu: 100m
Sklonsvahu:1:5
Rychlost vetrado 3 m/s

Vykonanie : Ziak vykond samostatné pod dohladom instruktora pripravu k
Startu. Na pokyn instruktora  zvysi akcelerdtorom otd&ky motora, rozbehne sa a
uvedie PKdoletovej polohy, prevedie kontrolu naplnenia komor, pokracuje v
rozbehu zapodpory maximalneho vykonu pohonného systému. Ku
kratkodobému zvyseniu vztlaku  pouzije riadiace $ndry, ktoré plynule pritahuje k
drovni ramien, pricom sfahovanim riadiacej 3$nuary (profismeru posobeni
a krdtiaceho momentu ), kompenzuje vplyv krdtiaceho momentu na smer
vzletu . SUCastne zvysuje rychlost oz dojde k odputaniu odzeme. V tejto fdze

riadiace $ndry uvolni pre zvysenie rychlostiletu, pricom  stdle bere ohlad na
pdsobenie krdtiaceho momentu vriule.  Ziak musi vykonat vzlet priamo proti vetru,
bezzjavného ndznaku vybocovaniazo smeru, pricom svoju drdhu koriguje



pomocou riadiacich $ndrPK.  Ziak nesmie sadnuf do postroja skdr ako ddjde k
odputaniu od vzletovej plochy. Po vzlete a nastdpanibezpeénej vysky (cca 30m ),
Ziak znizi akcelerdtorom otdcCky vrtule tak aby pokracoval v ustdlenom,
priamom vodorovnom lete. Pocas letu s motorom v prevddzke, Ziak udrzuje priamy
smer letu stahovanim jednej riadiacej Sndry (na stranu, proti pdsobeniu ktutfiaceho
momentu ).V druhej poloviciletu ziak zvysSuje akceleratorom otdcky vrtule,
ndsledne vykondva stdpavy let v priamom smere, pricom riadiacou sndrou (n
a stranu, proftipdsobeniu krdtiaceho momemiu ) upravuje drdhu letu na priamy
smer. Po dosiahnuti urCenej vysky, Ziak znizi akcelerdtorom otacky vriule.

V zaverecnej faze letu, Ziak nasmeruje PK protismeru vetra. Vo vyske 10- 15
m nad pristGvacou plochou vypne pohonny systém za sucastného zvysenia
rychlosti a vykond pristdvaci manéver tak ako je to popisané v bode 2.

Podmienky splnenia : Ziak bezpecne startuje a pristdva, zvidda bezchybne
predstartovd pripravu, ako ajdkony s PK hned' po  pristdti. Ziak pri vzlete zjavne
nevybocuje z drahy vzletu, citlivo pracuje s akcelerdtorom, v dostatonom
predstihu pred pristdtim vypina chod pohonného systému.

Hodnotenie dlohy ¢&. 3 nie je horsie ako zndmkou 2

4. Naucit vykondavat ziakov zakruty o 15 - 90 stupnov

Vyskaletu: 100 m
Sklonsvahu:1:5
Rychlost vetra do 3m/s

Vykonanie : Ziak vykond vzlet proti vetru. Priamym letom nastdpa uré¢end
vysku. Po dosiahnuti stanovenej vysky zacne vykondavat ndcvik zatdcok v rozsahu
15-90stunov. Zvodorovného letu ziak za primeraného zvysenia otacok vrtule
akcelerdatorom, plynule pritahuje pravd alavy  riadiacu $ndru, pricom vykondva
vybocovanie PK do strdn z priameho smeru. Ziak pritom musi brat do Uvahy
pdsobenie krdtiaceho momentu vrtule, ktory nepriaznivo ovplyviuje zatdcanie PK
protizmyslu pdsobenia fohoto momentu a naopak, podporuje zatdcanie PK na
stfranujeho pdsobenia. Ndcvik zatdCok musiZziak vykondvat v jednej letove;
hladine, bez vyrazného klesania, alebo stdpania prizatd&ani. Zakruta o 90 stupriov
v smere pdsobenia krdtiaceho momentu : ziak siCastne mierne zvysi
akceleratorom otdcky vrtule, povoliriadiacu $ndru PK  ktorou kompenzuje krdtiaci
moment vrtule a mierne stiahne riadiacu $ndru na stranu zatdcania. Po vykonani
obratu znizi akcelerdtorom otdcky vrtule, kompenzuje krdtiaci moment riadiacou
Sndrou a stabilizuje PK v novom smere letu. Zakruta o 90 stupfov proti zmyslu
posobenia krdtiaceho momentu : ziak mierne znizi akcelerdtorom otdcky vrtule
a stiahnutim riadiacej $ndry vykond zatdcanie do pozadovaného smeru. Po
vykonani obratu ziak zvysi akceleratorom otdcky vrtule, kompenzuje krdtiaci
moment a stabilizuje PK v novom smere letu. Po ukonceni ndcviku zatacania, Ziak
zniziletovd hladinu, nasmeruje PK proti vetru a vykond pristdvaci manéver podia
popisu v cviceni Cislo 2.

Podmienky splinenia : Ziak bezpe&ne startuje a pristdva, vykondva vsetky
ukony sudvisiace s predstartovou pripravou ako aj ukony s PK nasledujdce po pristati
bezchybne. Zvidda stdpavy let v priamom smere. zatdcky vykondva v jedne;
letovej rovine bez vyrazného stdpania, alebo klesania. Pracuje citlivo s
akceleratorom. Reaguje na krdtiaci moment spravnymizdsahmi do riadenia.

Hodnotenie dlohy &. 4 nie je horsie ako zndmkou 2.



5. Naucit Ziakov vzlety zrovnej plochy za podpory paddkového pohonného
systému, naucit zakruty o 180- 360 stupnov.

Vyskaletu: 100 m
Sklon svahu : rovnd plocha
Rychlost vetrado 5 m/s

Vykonanie : Za pomoci instruktora Ziak vykond vzlet z rovnej plochy. Pred
vzletom ziak vykond predletovu pripravu. PK pripraveny na vzlet z rovnej plochy
musi mat volné sndry, spravny startovaci tvar, aniinak nesmie byt obmedzeny
jeho pohyb (sndra pod kameriom, za krikom, zauzlend, medzi PK a piloform musri
byt volny priestor) Podla sily vetra si ziak navrhne najvyhodnejsi spdsob startu, bud
predny, alebo krizovy. Instruktor pomédze ziakovis ustrojenim do postroja,
skontroluje jeho upnutie a vsetky ddlezité spojenia PK s paddkovym pohonnym
systémom a posudi spravnost vyberu spdsobu Startu zrovnej plochy a pripadné
chybné rozhodnutie ziaka opravi s vysvetlenim dévodu preco jeho vyber spbdsob
u $tartu zmenil. Po zviaddnutej predletovej priprave nastartuje motor paddkového p
ohonného systému, uvolni priestor pred ziakom a dd pokyn k vykonaniu startu.

START Z ROVNEJ PLOCHY : Ziak bude statf 3-4m od odtokovej hrany PK,
zvysi akcelerdtorom otdcky vrtule na maximum a rozlbehne sa proti smeru vetru,
uvedie PKdo letovej polohy, skontroluje stav naplnenia komoér PK. Sucastne bude
Ziak aktivnym behom po vymedzenej drdhe, bez vyboZovania zo smeru, profi
prddeniu vetra, zvySovat rychlost az po dosiahnutie vzletovej rychlosti. Na
kratkodobé zvysenie vztlaku pouzije riadiace $nury, stiahnuté do vysky ramien,
pricom kompenzuje stiahnutim riadiacej $nury krdtiaci moment (na stranu, profti
zmysiu pdsobenia krdtiaceho momentu ). Ziak nesmie pocas startu, alebo kratko
po nom sadaf do postroja. PK musi mat takyd rychlost a stipavost, Ze Ziaka sdm
zdvihne zo vzletovej plochy. Po odputani od vzletovej plochy bude ziak stUpat
do bezpecnejvysky (cca. 30 m)kde prevedie usadenie do postroja. Ziak vystdpa
priamym letom do ur€enej letovej hladiny (cca 7100 m ) azahdiji nacvik zakrut o
180-360 stupnov. Ziak pri ndcviku zakrut vychddza z poznatkov ziskanych pri pred
chddzjdcich cvic¢eniach. Zatacku bude ziak zahajovat z priameho ustdleného letu.
ZAkruta o 180 stupriov na stranu pdsobenia krdtiaceho momentu : ziak sucastn
e mierne zvysi akcelerdtorom otdcky vrtule, povoli riadiacu $ndru PK, ktorou
kompenzuje krdtiaci moment vrtule a mierne stiahne riadiacu $ndru na stranu
zatdcania. Po vykonani obratu znizi akcelerdtorom otdcky vrtule, kompenzuje
krdtiaci moment riadiacou $ndrou  a stabilizuje PK v novom smere letu. Zdkruta o
180 stupnov protizmyslu pdsobenia krdtfiaceho momentu : Ziak mierne znizi
akceleratorom otdcky vrtule a stiahnutim riadiacej Sndry vykond zatdcanie do
poZzadovaného smeru. Po vykonani obratu ziak zvysi akcelerdtorom otdcky vrtule,
kompenzuje krdtiaci moment a stabilizuje PK v novom smere letu. Zakruta o 360
stupnov na stranu pdsobenia krdtiaceho momentu : ziak mierne zvysi
akcelerdatorom otdcky vrtule, uvolniriadiacu $ndru ktord kompenzuje krdtiaci
moment a mierne stiahne riadiaciu $ndru na stranu do ktorej pldnuje vykonat
obrat. Po vykonani obratu ziak znizi otacky vrtule kompenzuje krdtiaci moment a
stabilizuje PK v smere letu. Zakruta o 360 stupnov v smere pdsobenia krdtiaceho
momentu : Ziak mierne znizi akcelerdtorom otdacky vrtule a stiachnutim
riadiacej $ndry vykond zatdcanie do pozadovaného smeru. V druhej polovici
obratu ziak mierne zvysi otdcky vrtule aby v zatacke hlboko neklesol a dokondi
zatdcanie. Po vykonani obratu Ziak zvysi akcelerdtorom otdcky vrtule, kompenzuje
krdtiaci moment a stabilizuje PK v smere letu. Ziak po vykonani cvicenia zatacania,
zniziletovd hladinu, nasmeruje PK proti vetru a vykonad pristdvaci manéver podla
bodu &islo 2 na plochu, zktorej vykonal vzlet.



Podmenky spinenia : Ziak bezpecne startuje a pristdva, vykondva vietky
ukony sudvisiace s predstartovou pripravou ako aj ukony s PK nasledujdce po pristat
ilbezchybne. Zvidda stUpavy let v priamom smere. Zatacky vykondva v jednej letov
ej rovine bez vyrazného stdpania, alebo klesania. Pracuje citlivo s akcelerdtorom.
Reaguje na kratiaci moment spravnymizasahmi do riadenia. Pri §tarte vyrazne
nevybocuje zo vzletovej drahy, nenasadd po starte do postroja, spravne
rozhoduje o spdésobe  Startu.

Hodnotenie Ulohy &.5 nie je horsie ako zndmkou 2.

6. Naucit Ziakov vykonat pristatie do vymedzeného priestoru.,

Vyskaletu: 100 m
Sklon svahu : rovnd plocha
Rychlost vetrado 5 m/s

Vykonanie : Instruktor zopakuje zdsady pre spravny odhad rozpo&tuna
pristatie od predom urceného priestoru. Upozorni ziakov na moznost opakovania
pristdvacieho manévru za podmienky vyuzitia pohonného systému pri pokuse o
pristatie. Zdoérazni vplyv vetra na uhol klesania  a stanovi zakladny tvar priblizenia k
priestoru pristatia. Ziak po starte nastdpa ur€¢end vysku a v urcenom tvare vykond
priblizenie k miestu pristatia. Pred samotnym pristdtim do vymedzeného priestoru
vykond Ziak oblet v bezpecnej vyske okolo miesta pristatia za dcelom zistenia
smeru prddenia vetra, vyskytu moznych prekdzok braniacich pri pristdvani a zisteni
celkovej situdcie na pristdvacej ploche a nasadi na pristdtie do vymedzeného
priestoru tak, aby pristatie realizoval na oznacenu plochu o rozmeroch 15x 15 m.

Podmenky splnenia : Ziak bezpecne §tartuje a pristava, vykondva vietky
ukony sudvisiace s predstartovou pripravou ako aj ukony s PK nasledujdce po pristati
bezchybne. Zvidda stdpavy let v priamom smere. zatacky vykondva v jedne;
letovej rovine bez vyrazného stdpania, alebo klesania. Pracuje citlivo s
akceleratorom. Reaguje na krdtiaci moment spravnymi zdsahmi do riadenia. Pri
Starte vyrazne nevybocuje zo vzletovej drdhy, nenasadd po starte do postroja,
spravne rozhoduje o spdsobe  §tartu. Priblizenie k miestu pristdtia arozpocet na
pristatie asamotné pristatie do vymedzeného priestoru vykond bez  vdznejsich
problémov.

Hodnotenie Ulohy &.6 nie je horsie ako zndmkou 2.

7. Ndcvik letu s ndvratom.

Vyska letu : Podla potrieb a predpisov ZL 1
Sklon svahu : Rovnd plocha
Rychlost vetra: do5m/s
Vzdialenost oto&ného bodu : Minimdine 5 km - maximdlne 10 km.

Vykonanie : Ziak podla zadania insturktora vykond let s ndvratom. U&elom tohoto
cvi¢enia je zozndmit a naucit ziaka metdde zrovndvacej orientdcie. Instruktor
vyznacitrat na mape. Instruktor spolu so Ziakom preberd podmienky uskutocnenia
letu s nGvratom - vybavenie povolenina let, zistenie poveternostnej situdcie na
dany termin uskuto&nenia letu, prestudovanie orografie terénu - zistenie a
oznacenie vyraznych orientacnych bodov podla ktroych sa bude Ziak pocas letu



orientovat , stanovit predbezne &as letu, Ziak spolu s instruktorom ako jeho " &islom
vykond orientacny let, Instruktor leti za ziakom v dostatocnej vzdialenosti tak, aby
ho neobmedzovalv lete, vjeho rozhodovaniv orientdcii a tak aby ziak nevyuzival
poziciu instruktora na orientdciu pocas letu. V pripade omylu v Ziakovej orientdcii
intruktor prevezme vedenie skupiny a dokoncilet.

Podmienky splnenia : Ziak sa orientuje vmape,znadi si orientacné body, Pripravuje
sa na let, hodnoti vhodnost meteorologickej situdcie na uskutoCnenie letu,
vykondva predletovi kontrolu, samostatne startuje, leti po stanovenej trase,
orientuje sa podla mapy, dodrziava stanovenu trasu a vysku letu. Po navrate z letu
robi pristdvaci okruh, rozpo&et na pristatie, pristdva proti smeru vetra. Po pristati
kontroluje PK, vykondva poletovu kontrolu.

Hodnotenie dlohy &.7 nie je horsie ako zndmkou 2

8. Preskusaci let k ziskaniu kvalifikacie pilota PPG.

Vyska letu : Podla potrieb a predpisov ZL 1

Sklon svahu : Rovnd plocha

Rychlost vetra: do5m/s

Vzdialenost oto&ného bodu : Minimdine 5 km - maximdlne 10 km.

Vykonanie : Ziak vykond po jednom lete cviGenia &.6 a &.7 s plnenim prvkov
pilotdze urcenych skdsajucim in§pektorom.

Podmienky splnenia : Prvky pilotdze z cvicenia &. 6 urcené skdsajucim
inSpektorom vykondva bezchybne. Pristdva do vymedzeného priestoru, vykondva
¢innosti suvisiace s kontrolou pddu PK na plochu tesne po pristati. Ziak samostatne
vykondva pripravu nalet scvi¢enia &. 7. Samostatne zabezpecuje dolezité
povolenia a zistuje podmienky pre vykonanie letu. Robi pripravu na let vyznacuje
do mapy orientacné body, stanovi priblizne dobu trvania letu, Vykonanie letov -
kontroluje PK a pohonny paddkovy systém. Bezpelne vzlieta zrovnej plochy.
Spravne nastupuje na trat letu s navratom - pri ndvrate robi okruh na pristdtie zistuje
vhoT(_JInoTsT' plochy na pristatie, robirozpocet na pristatie, pristatie realizuje spravne
proti vetru.

Hodnotenie Ulohy ¢.8 nie je horsie ako zndmkou 2.

Povinny ndlet hodin na udrZanie licencie pilota PPG a skisobného pilota PPG

Povinny ro¢ny minimdiny ndlet hodin na udrzanie pilotnejlicencie PPG je
stanoveny na 15 letovych hodin na PPG. Povinny ro&ny minimdiny ndlet hodin na
udrzanie pilotnej licencie Skusobny piot PPG je stanoveny na 30 letovych hodin na
PPG. Povinny rocny minimdiny ndlet hodin na PPG sa pre absolventov kuzu PPG
zacinardtat od nasledujuceho roku po skonceni kurzu PPG.

Pri nesplneni stanoveného poctu letovych hodin na udrzanie licencie pilota
PPG askusobného pilota PPG simdze obnovit licenciu u instruktora PPG spinenim
dlohy vycvikovej osnovy ¢. 5,6,7.,8 - skdsobny pilot PPG musi do 1 roku odo dia
ukonc&enia obnovovacieho kurzu nalietat 50 letovych hodin na PPG.



VSEOBECNE ZASADY VYCVIKU

Vyuku realizuje a za plnenie vietkych cviceni, zodpovedd iba instruktor vycviku s
opravnenim na vyuku motorového paraglidingu, alebo in§pektor motorového
paraglidingu.

Pocet ziakov na jedného instruktora v jeden letovy vyukovy den je maximaine 3
Ziaci. Pocet PPS a PK zodpovedajucich fyzickym a hmotnostnym danostiaom je

1 PPS a PK vhodnych typov na 3 ziakov. PoCet instruktorov na jednej prevdadzkovej
ploche vjeden vyukovy letovy denje 2 instruktory a 6 Ziakov. Pocas letovej vyuky
sa na prevadzkovej ploche na ktorej prebieha letovy vycvik pilotnych Ziakov
nesmie vykovavat ind letova ¢innost ako vyuka ziakov, alebo ind ¢innost. ktord

by brdnila, alelbo inak ohrozovala bezpecnost &i plynulost vykondvanych cviceni.

PoZiadavky na prevadzkovd plochu : Minimdina velkost prevadzkovej plochy
urcend pre vycvik vzletov a pristati pilotov ziakov PPG je 300 x 100 m. Podklad
prevazkovej plochy musi byt rovny bez nerovnosti a prekdzok brdniacich
bezpecnému rozibehu pri vzlete alebbo dobehu pri pristati a aby umoznoval také
rozlozenie PK pred §tartom, ktoré by nebrdnilo jeho bezpe&nému a
kontrolovanému uvedeniu do vzletovej polohy. ( napr. vhodny podklad pre
prevadzkovu plochu - pokoseny travnik s odstranenymi zvyskami pokosenej travy,
betdnovy, alebo asfaltovy podklad). Prevddzkovd plocha nesmie byt
prerusovand ziadnymi prekdzkami, napr. cestami, kandlmi, budovami, el.
vedeniami. sfromoradiami, pripadne inymi prekdzkami braniacimibezpelnému
vzletu, alebo pristdtiu Ziakov. Prevdadzkovd plocha nesmie byt v zakdzanych
priestoroch, tak aby pripadné vycvikoveé lety ktoré sa uskuto&nia z tejto plochy
nezasahovali svojou drdhou do tychto priestorov. Clenitost terénu, tvar, alebo
pripadné prekdzky na prevadzkovej ploche nesmd branit prehladu instruktora o
Cinostiach ktoré sa na danej ploche odohrdvajd v redinom case. Prevadzkovd
plocha musi byt umiestnend tak,aby sa nevyskytovala v zéne nebezpecnej
orografickej turbulencie. Celkové umiestnenieprevdadzkovej plochy by malo byt
také aby v pripade potreby nddzového pristdtia bolo toto pristdtie pokial mozno
vzhladom na dand situdciu maximalne bezpecné.

Casové obmedzenie vycviku : Doba vycviku nesmie presiahnut12 mesiacov. Ak
ddjde pri vycviku k prestdvke vo vyuke lietania na dobu dihsiu ako 14 dni, ziak
opakuje posledne precvicovanu dlohu pokiat ju nezviddne na vyhovujuce
hodnotenie. Polty cvicnych letov - od cvicenia &, 3 vratane - vykonanych v
jeden den ziakom nesmu prekroCit pocet 3 lety za den.

Pocty letov : Stanovené pocty letov pri cviceniach su minimdine a instruktor je



oprdvneny v pripade potreby ich zvysit, pokial Ziak stanovené cvicenie nevykond
s pozadovanym minimdlnym hodnotenim na postup na dalsie cvicenie.

Postupnost vycviku : Letové cvicenia musia byt precvicované postupne za sebou
ako nasleduju vo vycvikovej osnove. Teoretickd priprava sa preberd postupne -
pred letovou Castou, pripadne instruktor mdze zvolit vyklad teoretickych Casti spolu
prvymi dvoma letovymi cviceniami.

Typy paddkovych pohonnych systémov, paddkovych klizdkov a postrojov
urenych pre vycvik : Priletovej Casti vycviku je mozné pouzivat iba PPS a PK
splnajuci predpoklady uvedené v ZL 1 na cviény PPS a PK.

Teoretickd priprava : Teoretickd priprava sa vykondva samostatne pred zahdjenim
letového vycviku, alebo pocas prvych dvoch letovych cviceni. Musisa Upine
zabezpedit zviddnutie preberanych okruhov Iatky. Pocet hodin uréenych pre
zvlddnutie tejto Casti vycviku je minimdiny a podla potreby instruktor méze pocet
hodin ur¢enych na pripravu zvysit pokial Ziaci preberand Iatku nezvliddnu na
pozadovanej drovni.

Teoretickd priprava sa skladd z tychto okruhov :

- AERODYNAMIKA

- METEOROLOGIA

- NAUKA O LIETANI

- STAVBA A KONSTRUKCIA

- NUDZOVE POSTUPY

- PREDPISY

-/DRAVOVEDA

Udaije o vyske , sklone svahu, rychlostiach vetra v jednotlivych cvieniach :

Vyska letu : vyska nad terénom pri ktorej sa zacina vykondvat stanovend udloha
Sklon svahu : rozumie sa pomer vy3ky k jeho dizke.

Rychlost vetra : hodnota uddvand v m/s uvedend pri jednotlivych cvi¢eniach je
maximalnou hodnotou pre vykonanie daného cvicenia. Jednd sa o najvyssiu
hodnotu sily vetra merand anemometrom pri ustdlenom prddeni.

Povinné minimdine vybavenie skoly pri kazdom letovom vycviku :
-anemometer

- prostriedky prvej pomoci

- spojovacie prostriedky so strediskom rychlej zdravotnej pomoci.
- ukazovatel smeru vetra - veterny rukdv na pristvacej ploche,

Hodnotenie vycviku : Instruktor hodnoti Ziaka pomocou stvorstupnovej stupnice.
InStruktor hodnoti kazdy let Ziaka samostatne a hodnotiacu zndmku zapise do
osobného listu ziaka k spinenej Ulohe.

1 - cviCenie vykonané bez chyb

2 - cvicenie vykonané s drobnymichylbami, Ziakom v&as a spravne
korigovanymi.

3 - cviCenie vykonané so zavaznejsou chybou ziakom sprdvne

korigovanou, alebo drobnou chybou, Ziakom nekorigovanou, pripadne
neskoro koordinovanou.



4 - cvicenie prevedené nedostatocne - chyby opravované neskoro,
pripadne vébec.

Hodnotiace prvky vieobecne :

- priprava k letu

- priebeh startu

- vykonanie letu podla predpisaného letového cvicenia
- rozpocet na pristatie

- pristatie

- poletovd kontrola

Zaverecné preskusanie : Vykondva ho indpektor motorového paraglidingu
spolu s instruktorom ktory viedol vyuku Ziaka. Ziak siméze ku skuske prizvat pilota's
prislusnou kvalifikaciu MPG. Zavercné preskudsanie sa musi vykonat do 12 mesiacov
odo dna skoncenia vycviku vykonanim dlohy &. 8. Skdsku je mozné 2x opakovat p
o absolvovani doporucenych cviceni podla vycvikovej osnovy.

Postup pri vykonani skdsky z teoretickej Casti vycviku :

Teoretickd skuska bude vykonand najneskdr do 12 mesiacov odo dra skoncenia
vycviku.

Skudsajuci pripravy obdlky s nadpismi jednotlivych okruhov otdzok. Do nich viozi
jednotlivé otdzky na samostatnych papieroch. Ziak siz kazdej obdlky vyberie po
jednej otdzke. Skusajuci precita otdzky ziakovi a umozni mu vykonat skdsku.
Skuska sa vykonava pisomne. Na vykonanie skusky ma ziak casovy limit 90 min. Od
okamihu vyberu otdzok

Formuldr na vykonanie pisomnej skusky olbsahuje :

Meno a priezvisko ziaka,rodné &islo, adresa. Oznacenie typu kurzu , ddtum
vykonania pisomnej skusky. Otdzky

Suksajuci po danom casovom limite ukonc&iskdsku. Prevezme od Ziaka
vypracované otdzky. Skusobnd komisia vykond ich hodnotenie a obozndmi's
vysledkom skusky Ziaka. Skusku je mozné 2x opakovat po absolvovani doporuceny
ch cvi¢enipodla vycvikovej osnovy.



OKRUHY OTAZOK PRE TEORETICKU CAST SKUSKY PILOTA PPG

AERODYNAMIKA

Rozdelenie tlaku vzduchu na tlak staticky a dymamicky. Vzdjomné zAvislosti.
Lamindrne a turbulentné prddenie - popis prddeni, rozdiely, prejavy, vyskyt.
Odpor. Zavislosti na tvare, velkosti plochy a rychlosti.

Obtekanie leteckého profilu, vznik vilaku, zavislost na rychlosti obtekania.

Uhol ndbehu - suvislosti so zmenami vztlaku a odporu, rozlozenie tlaku na profile.
Ako pdsobia zmeny uhlu ndbehu na PK

Rychlostnd poldra - vyznam, princip

RozloZenie vztlaku na vrehliku, Zatad&anie PK

Uplav za PK - zakladny princip vzniku javu.

Kizavost ako vztah medzi doprednou a vertikdlnou rychlostou.

Vplyv vetra na kizavost a rychlost PK vzhiadom na zem a vzhladom na prostredie.
Vypocet plosného zatazenia

Aerodynamika vrtule, dcinnost, vrtulovy vir.

Reak&ny moment vrtule, vplyv reakEného momentu vrtule na pilotdz.

Vplyv zmeny fahu vrtule na pilotdz.

METEOROLOGIA
Teplota, zmena teploty na zaklade zmeny vysky.

Tlak, jeho zmena s vyskou. Vplyv teploty na tlak.
Relativna vihkost vzduchu.



ZAkladné znalosti o adiabatickch dejoch.

Katabatické a anabatické prddenie, Horské a idolné pradenie.
Zakladné rozdelenie oblacnosti podia druhu,tvaru a vysky.
Suvislost pocasia s vyskytom jednotlivych druhov oblacnosti.

Princip ohrievania atmosféry. Nerovnomernosti v ohrievani atmosféry od zemského
povrchu.

Vznik termickych prddeni. Zakladné podmienky vzniku, denny a nocny chod.

Frontdalne systémy, ich rozdelenie, rychlosti postupu, nebezpecenstvo vyplyvajldce
zich postupu - studend fronta 1 a 2 druhu v teplom obdolbi roku.

Zviastnosti termického prddenia v hordch.

F&hn, Znalost javu, nebezpelenstvo.

Turbulencia vyvoland terénnymi prekdzkami. Zaveterny rotor - jeho vyskyt,
nebezpeclenstvo. Zavislost vzniku furbulencie na rychlosti prddenia a tvaru
prekdzky.

Briza. Znalost javu.

Burky - zakladné principy vzniku. Nebezpecenstvo.

NAUKA O LIETANI
Pomenovanie zakladnych Casti vrchliku PK, Jeho udrzba, materidly.

Vplyv verta na start, zatd&anie, rychlost vzhladom na zem na prostredie, kizavost a
pristatie.

Predletovd kontrola.

Prepocet kilometrov za hodinu na metre za sekundu a naopak.
UrCovanie smeru vetra.

Technika aktivnej pilotdze v turbulencii.

Zviastnosti vzletu aletu vo velkej nadmorskej vyske.

Trimovacie zariadenie na PK, speed systém. Funkcia poutZitie.

Citanie mapy.



Stavba a konstrukcia paddkového pohonného systému a paddkového kizaku.
Motory, vrtule - pouzivané kostrukcie, pravidld udrzby.
Vzdjomnd zavislost zdsahov do riadenia a zmien tahu vrtule pohonnej jednotky.

Zatacka po a protireak&nému momentu vrtule.

STAVBA A KONSTRUKCIA

Zakladné casti vrchliku PK, Jeho udrzba, pouzité materidly

Vplyv prevdadzky na fyzikdlne viastnosti vrchliku.

Hlavné Casti konstrucie postroja, radmu, PPS, ich Ucel, funkcie a pouzivané materidly
Motor - hlavné Casti, funkcie, nastavovanie, prevadzkové charakteristiky,
modelové poruchy,

Karburdtor - typy, hlavné Casti, funkcie, nastavovanie, zmena zlozenia zmesy na
zdaklade vysky, nastavenia , spdsob pripravovania palivovejzmesy, Vplyv

bohatostizmesy na chod motora, Udrzba.

Vriule - materidly, charakteristiky, namdhanie vrtule, poziadavky na pevnost.

NUDZOVE POSTUPY

Asymetrické zaklapnutie, reakcie PK, rieSenie situdcie.
Prebrzdenie PK, rekcia PK, riedenie situdcie.

Pretrhnutie riadiacej Sndry pocas letu, rieSenie situdcie.
Nudzové pristatie do lesa na strom. Listnaty - ihlicnaty.
Nudzové pristatie do vody.

Nudzové pristatie na rovnud a sikmu strechu domu.
Pouzitie zalozného paddku. Udrzba.

Porucha PPS - rieSenie.



PREDPISY

ZL1 - Hlavy1,2,3,4,5,6,7.8, (Toto miprosimta pripomen, musim ti fieto predpisy
poslaf, lebo sa budd menit)

ZDRAVOVEDA
Z&sady privolania rychlej zdravotnickej pomoci.

Ozivovaci proces - dychanie z Ust do Ust, masdz srdca. Rytmus vdychovania a
stidCania srdecnej krajny.

Poradie osetrenia Zivotu nebezpecnych poraneni ( krvacanie z tepny, zilové
krvacanie, zastava dychania, zastava srdecnej Cinnosti, pneumotorax )

Osetrenie zlomenin

Zastavenie tepnového krvdacania.

Stabilizovand poloha.

Nebezpecenstvo pourazového Soku.

Cinnost pri podozreni na Uraz chrbtice, pri soku. Stabilizovand poloha.

Z&sady privolania zdravotnickej pomoci.



POZIADAVKY NA CVICNY PADAKOVY POHONNY SYSTEM A PADAKOVY KLZAK
POUZIVANY PRI VYCVIKU PILOTOV MOTOROVEHO PARAGLIDINGU - PPG PODLA
OSNOVYZL-3

RAM : Pevnej konstrukcie : nerozoberatelny
duralovy - materidl : dural aluminium STN 42 42 01, alebo
super dural STN 424203 alepsi
ocelvy - materidl: konstruk&nd ocel STN 11523 a lepsi
Konstrukcia rdmu a ochrannej obruce vrtule musi byt z kovového materidlu.

(ziadne plastové materidly ). Konstrukcia rdmu nesmie pocas uréenej doby
prevadzky javif Zzaidne prvky deformdcie spdsobené pocas letovej prevadzky -
ohnuté motorové 16ze, deformovand ochrannd obruc, iné deformdcie konstrukcie
RAmM musy byt zosiineny na spodnej Casti konstrukcie na mieste kde najcastejsie
dochddza ku kontaktu konstrukcie rdmu so zemou. Vo vyske rozpazenych rdk
pilota ziaka dvojitd vystuha obruce rdmu z frubiek priemeru z ktorej je obru¢ rdmu -
vnutornd vzdialenost vystuh min. 100 mm - max 125 mm. Ochranny vyplet
konstrukcie rdmu vyhotoveny zo silénovej nite priemeru 2 mm. Rozmery oka
ochrannej siete max. 10x10 cm. Ram musi byt vybaveny dvojiitou obruc¢ou
ochrany vrtule (vrtula rotuje priblizne v strede tychto obru&i). Ziadna cast vriule,
alebo jej uchytenia nesmie presahovat za ochrannd obruc radmu.
(odpordcané je aby vzdialenost nagjblizSieho bodu vrtule od najblizSieho bodu
druhej ochrannej obruce bola v rozmmedzi 3 az 5 cm ). Vonkajsi priemer ochrannej
obruce musi byt vacsi od pouzitej vrtule minimdine o 10 cm. Pri kontakte rdmu so
zemou nesmie ddist k styku rotujucej vrtule s podkladom.

RAmM musi byt vybaveny podporou postroja, ktord napomaha nasadaniu pilota,
fimi reak&ny moment vrtule a v pripade pdadu, brdni ndrazu rdmu na chrbat pilota.
Konstruk&nd podpora musi byt umiestnend na rovnakej konstruk&nej zakladni ako
je uchytenie postroja a motorové |6ze. KonstrukEnd podpora postroja mbdze byt
rozoberatelnd, pricom rozoberatelny spoj musi. byt dostatocne pevny a vhodne
zaisteny proti uvolneniu pocas letu.

Po 400 hodindch letovej prevadzky, alebo 4 rokoch je potrebné vymenit radm

za novy rovnakého typu. Po 200 letovych hodindch, alebo 4 rokoch, je potrebné
vymenit kotviace prvky uchytenia postroja k rdmu za nové rovnakého typu.
Celkovo musi byt konstrukcia rdmu pevnejsia a odolnejia - schopnd zndsat vacsi
e zatfazenie,

PALIVOVA SUSTAVA : Umiestnenie nddrze musi byt pod motorom v dostato&nej
vzdialenosti od motora a od vyfukového systému. Nadrz musi byt upevnend na za
kladnom nosnom prvku konstrukcie spolu s motorom a uchytenim postroja k rdmu.
UloZzenie nadrze musi  dostatocne branit  posunutiu v pripade ndrazu do
stran, dopredu, dozadu a dolu. (odpord&ame ulozenie v frubkovej konstrukcii
spihajucej tieto poziadavky ). Na nddrz musi byt zariadenie na kontrolu stavu PHM
v nAdrzi, ktoré musi byt jasne oznacené a dobre viditelne, pripadne nddrz na PHM
je prehladnd umozfiujdca volne sledovat stav PHM. Nadrz na PHM musi spifiat
predpisy STN na prenos a skladovaniePHM. Palivové vedenie musy byt vyhotovené
z palivovych hadiciek s dvojitym obalom. Po 50 motohodindch alebo po uplynuti

1 roku sa vedenie palivovej sustavy musi vymenit za nové takého istého typu -

alebo ak vyrobca nestanovil iny kratsi tfermin vymeny.
Po 400 hodindch letovej prevadzky, alebo po 4 rokoch je potrebné vymenit



palivovd nddrz za novd rovnakého typu.

SILENT BLOKY : Kontrola ulozenia motora - kontrola silent blokov musi byt
vykondvand dékladne pred kazdym letom. Vzhladom na Castejsie tvrdsie pristatia,
sa stavu silent blokov musi venovaf velkd pozornost. Silent bloky uchytenia

motora ainych délezitych casti musia byt poistené na oboch strandch uchytenia
poistovacim popruhom Sirky najv&acsieho priemeru silent bloku, ak to nie je mozné

z konstruk&ného hladiska freba zaistenie vykonat ocelovym lankom vhodne
upevnenym a spojenym. Vymenu silent blokov vykondvat kazdych 20 letovych
hodin, alebo po uplynuti doby 1roku, za nové rovnakého typu - alebo ak vyrobca
nestanovil iny kratsi termin vymeny.

POSTROJ : Postroj vyhradne motorovej konstrukcie ur¢eny vyrobcom zariadenia
na prevdadzku na urcenom type skolného pohonného paddkoveho systému.
Venovat sazvysenej kontrole spojovacim uzlom : postroj- motor, postroj -
paddkovy kizdk, postroj - podpora postrojardmu. Po odlietani 100 letovych
hodin postroj vymenit za novy rovnakého typu.

VRTULA : BeZnej konstrukcie - odpordcand vyrobcom. Venovat zvysenud pozornost
stavu vrtule jej uchytenia - najmd po tvrdsich pristatiach pilotov ziakov.
Kontrolovat praskliny na vrtuli - takto poskodenu vrtulu nepouzivat vymenitf za novd
rovnakého typu. Po odlietani 100 letovych hodin vymenit vrtulu za novu rovnakého

typu.

Paddkovy pohonny systém urCeny na vyuku pilotov PPG musi mat letovu
sposobilost LAA SR minimdine ako prototyp a spliaf hore uvedené podmienky.
Letovd spdsobilost LAA SR sa pre paddkovy pohonny systém urceny na vyuku
pilotov MPG vyddva na dobu uréend 12 mesiacov. Po uplynuti tejto doby je nutné
znova vykonat proceduru ziskavania letovej spdsobilosti LAA SR.

K paddkovému pohonnému systému urcenému na vyuku pilotov PPG bude
vedena : Motorovd kniha - v ktorej budld vedené ddblezité Udaje o
Letovej prevdadzke : Datum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas pristatia, Doba letu,
Miesto vzletu Miesto pristatia, Pinend vycvikové uloha.

Servisné zasahy : Vymena sviecky, Cistenie vzduchového filtra, Vymena
vzduchového filtra, *Vymena hnacieho remena, * Vymena oleja v motore v
reduktore, (ak to pouzivany typ paddkového pohonného systému obsahuje )
Kontrola vrtule, Vymena vrtule - dévod vymeny vrtule, Kontrola spojov uchytenia
vrtule, reduktoru, inych spojovacich uzlov. Kontrola postroja jeho nosnych prvkov -
spojovacich uzlov.Vymenassilent blokov, Vymena palivovej sustavy. Ostatné
zdznamy: uvadzatiné servisné zasahy, vymeny inych sucasti paddkového
pohonného systému uréeny na vyuku pilotov PPG.

Paddkovy klzdk urceny pre vyuku pilotov PPG musi byt zaradeny do kategdrie "A™"

podla smernic LAASR a konstrukEne musi byt vyhotoveny ako " motorovy
"PK. (overeny typ PK schvdleny v inych krajndch ako " vhodny cvicny " motorovy P
K). Letovad spdsobilost LAA SR sa pre PK uréeny na vyuku pilotov PPG vyddva na
dobu uréenu 12 mesiacov. Po uplynuti tejto doby je nutné znova vykonat
proceduru ziskavania letovej spdsobilosti LAA SR.



K PK ur¢enému na vyuku pilotov PPG bude vedena : Motorovd kniha - v ktore
joudd vedené ddélezité udaje o

Letovej prevadzke: Ddatum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas pristatia, Dobal letu,
Miesto vzletu Miesto pristatia, Pinend vycvikové uloha.



POZIADAVKY NA PADAKOVY POHONNY SYSTEM A PADAKOVY KLZAK POUZIVANY
PRE VYKONAVANIE LETOVEJ CINNOSTI PILOTMI MOTOROVEHO PARAGLIDINGU -
PPG PODLA OSNOVY ZL- 3

RAM : Konstruk&ne vhodny a bezpedny pre vykondvanie letovej Ginnosti -
odpordc¢ané materidly (minimdlnej akosti) :

dural - materidl : dural aluminium aledo super dural STN 42 4201,
STN 42 42 03 alepsi

ocel - materidl: konstruk&nd ocel STN 11523 alepsi

Konstrukcia rdmu a ochrannej obruce vrtule musi byt z kovového materidlu.
(ziadne plastové materidly ). Konstrukcia rdmu nesmie pocas uréenej doby
prevdadzky javit Zaidne prvky deformdcie spdsobené pocas letovej prevdadzky -
ohnuté motorové 16ze, deformovand ochrannd obruc, iné deformdcie konstrukcie
Konstrukcia rdmu moze byt rozoberatelnd - pricom rozoberatelny spoj musi byt
dostatoCne pevny a vhodne zaisteny proti uvolneniu pocas letu.
Vo vyske rozpazenych rdk pilota dvojitd vystuha obruce rdmu z trubiek priemeru z
ktorej je obruc rdmu - vnutornd vzdialenost vystuh min. 100 mm - max 125 mm.
Ochranny vyplet konstrukcie rdmu vyhotoveny zo sildnovej nite priemeru 1,6 mm.
Rozmery oka ochrannej siete max. 18 x18 cm. Vrtula, alebo ¢ast jej uchytenia
mbze presahovafza ochrannd obruc rdmu maximadlne 5 cm. Vonkajsi priemer
ochrannej obruce musi byt vacsi od pouzitej vrtule minimdaine o 10cm.
RAmM musi byt vybaveny podporou postroja, ktord napomdha nasadaniu pilota,
fimi reak&ny moment vrtule a v pripade pdadu, brdni ndrazu rdmu na chrbat pilota.
Konstruk&nd podpora musi byt umiestnend na rovnakej konstruk&nej zakladni ako
je uchytenie postroja a motorové |6ze. KonstrukEnd podpora postroja mbdze byt
rozoberatelnd, pricom rozoberatelny spoj musi. byt dostatone pevny a vhodne
zaisteny proti uvolneniu pocas letu.
Po 400 hodindch letovej prevadzky, alebo 4 rokoch je potrebné vymenit ram za
novy rovnakého typu. Po 200 letovych hodindch, alebo 4 rokoch, je potrebné
vymenit kotviace prvky uchytenia postroja k rdmu za nové rovnakého typu.
Konstrukcia radmu musi byt dostatocne odolng,

PALIVOVA SUSTAVA : Umiestnenie nddrze musi byt pod motorom v dostato&nej
vzdialenosti od motora a od vyfukového systému. Nadrz musi byt upevnend na
zakladnom nosnom prvku konstrukcie spolu s motorom a uchytenim postroja k ram
u. UloZenie naddrze musi  dostatocne brdanit  posunutiu v pripade ndrazu do
strdn, dopredu, dozadu a dolu. (odpordcame ulozenie v trubkovej konstrukcii
spihajucej tieto poziadavky ). Na nddrzi musi byt zariadenie na kontrolu stavu PHM
v NAdrzi, ktoré musi byt jasne oznacené a dobre viditelne, pripadne nddrz na PHM
je prehladnd umozfiujdca volne sledovat stav PHM. Nadrz na PHM musi spifiat
predpisy STN na prenos a skladovaniePHM. Palivové vedenie musy byt vyhotovené
z palivovych hadiciek s dvojitym obalom. Po 50 motohodindch alebo po uplynuti

1 roku sa vedenie palivovej sustavy musi vymenit za nové takého istého typu -

alebo ak vyrobca nestanovil iny kratsi termin vymeny.
Po 400 hodindch letovej prevdadzky, alebo po 4 rokoch je potrebbné vymenit
palivovd nadrz za novd rovnakého typu.



SILENT BLOKY : Kontrola uloZzenia motora - kontrola silent blokov musi byt
vykondvand dékladne pred kazdym letom. Vzhladom na Eastejsie tvrdsie pristatia,
sa stavu silent blokov musi venovatf velkd pozornost. Silent bloky uchytenia motora
ainych délezitych Casti musia byt poistené na oboch strandch uchytenia
poistovacim popruhom sirky najvécsieho priemeru silent bloku, ak to nie je mozné z
konstrukného hladiska treba zaistenie vykonat ocelovym lankom vhodne
upevnenym a spojenym. Vymenu silent blokov vykondvat kazdych 50 letovych
hodin, alebo po uplynuti doby 1 roku, za nové rovnakého typu - alebo ak vyrobca
nestanovil iny kratsi termin vymeny.

POSTROJ : Postroj vyhradne motorovej konstrukcie uréeny vyrolbcom zariadenia
na prevdadzku na urcenom type skolného pohonného paddkoveho systému.
Venovat sazvysenej kontrole spojovacim uzlom : postroj - motor, postroj -
paddkovy klzdk, postroj - podpora postroja rdmu. Po odlietani 100 letovych
hodin postroj vymenit za novy rovnakého typu - alebo ak vyrobca nestanovil iny
kratsi termin vymeny.

VRTULA : BeZnej konstrukcie - odpordcand vyrobcom. Venovat zvysenud pozornost
stavu vrtule jej uchytenia - najmdé po tvrdsich pristatiach pilotov ziakov. Kontrolova
fpraskliny na vrtuli - takto poskodenu vrtulu nepouzivat vymenif za novd rovnakého
typu. Po odlietani 200 letovych hodin vymenit vrtulu za novd rovnakého typu -
alebo ak vyrobca nestanovil iny kratsi tfermin vymeny.

Paddkovy pohonny systém urCeny pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG
musi mat letovi spdsobilost LAA SR minimdine ako prototyp a splnat hore uveden
épodmienky. Letova spdsobilost LAA SR sa pre paddkovy pohonny systém pre
vykondvanie letovej &innosti pilotmi PPG vyddva na dobu ur¢enud 24 mesiacov. Po
uplynuti tejto doby je nutné znova vykonat proceduru ziskavania letovej
sposobilosti LAA SR.

K paddkovému pohonnému systému uréenému pre vykondvanie letovej cinnosti
pilotmi PPG bude vedena : Motorovd kniha - v kftorej budld vedené
délezité Udaje o Letovej prevadzke: DAatum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas
pristatia, Doba letu, Miesto vzletu Miesto pristatia,

Servisné zasahy : Vymena sviecky, Cistenie vzduchového filtra, Vymena
vzduchového filtra, *Vymena hnacieho remena, * Vymena oleja v motore v
reduktore, (ak to pouzivany typ paddkového pohonného systému obsahuje )
Kontrola vrtule, Vymena vrtule - dévod vymeny vrtule, Kontrola spojov uchytenia
vrtule, reduktoru, inych spojovacich uzlov. Kontrola postroja jeho nosnych prvkov -
spojovacich uzlov.Vymenassilent blokov, Vymena palivovej sustavy. Ostatné
zAdznamy: uvadzatiné servisné zasahy, vymeny inych sucasti paddkového
pohonného systému.

Paddkovy kizdk urCeny pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG musi byt
podla smernic LAASR konstrukCne vyhotoveny ako "motorovy "PK. (overeny
typ PK schvdleny v inych krajndch ako " vhodny " motorovy PK). Letovd spdsobilost
LAA SR sa pre PK urCeny pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG vyddva na
dobu uréenu 24 mesiacov. Po uplynuti tejto doby je nutné znova vykonat
proceduru ziskavania letovej spdsobilosti LAA SR.

K PK ur¢enému pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG bude vedena



Motorova kniha - v ktorej budd vedené ddlezité udaje o Letovej
prevadzke : Ddatum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas pristatia, Doba letu, Miesto
vzletu - Miesto pristatia,



NAVRH STAVEBNYCH A PREVADZKOVYCH PREDPISOV PRE PPG
11.1.2000

Definicia Paddkového Pohonného Systému : Jednd sa o samostatnu
konstrukciu , ktord je vybavend pohonnym agregdatom, zariadenim na
prenos pohonu a vyvijanie fahu, systémom na reguldciu vykonu a
zastavenie Cinnosti pohonného agregdtu, palivovou sdstavou, nosny
m systémom a ochrannou konstrukciou. Vzlet sa uskutoChuje pomoco
v

rozibbehu pilota z rovnej plochy. PPS sa upeviuje pomocou upinacich
bodobv nosného systému na chrbdt pilota a na volné konce
paddkoveého kizdku. PPS mdzu byt jednomiestne a dvojmiestne.

Maximdlna hmotnost PPS : Jednomiestny : 40 kg
Dvojmiestny  : 50kg

Vyslednd maximdlna hmotnost PPS sa skladd z: konstrukcie PPS,
zdlozného zadchranného systému, spojovacich prvkov uchytenia PK,
piného obsahu palivovej nddrze ainych ndplni.

Maxidlna vzletova hmotnost: pre jednomiestny PPS: 165 kg
pre dvojmiestny  PPS: 275kg

Vyslednd maximdlna vzletovd hmotnost sa skladd z : maximainej
hmotnosti PPS, hmotnosti pilota spolu s odevom, vystrojom, hmotnosti P
K

Minimdlne vykony PPS spolu s PK : PPS musi spolu s PK umoznovat
vykonat bezproblémovy vzlet v maximadlnej vzletovej hmotnosti zrovn
ejplochy pri sile protivetra Om/s.

PPS musi spolu s PK udelovat sistave, mnimdine stdpanie pri maxi
malnej vzletovej hmotnosti: pre jednomiestny PPS 1T m/s a pre dvojmie
stny PPS 1m/s. Dizka vzletu pri maximdinych hmotnostiach PPS s PK ¢
ez 15 m vysoku prekdzku nesmie byt dihsia ako 300m do miesta Startu.

Maximalna sila vetru pri starte : protivietor 0od 5m/s

bocny vietor 0m/s

zadny vietor 0m/s

ZAkladné minimdine pristrojové vybavenie pre lietanie s PPS a PK : pri
vykondvaniletov je potrebné pouzivat vyskomer, variometer, hodiny.
Odpordcané doplnkoveé pristroje : rychlomer, barometer, GPS,
vysielacka ( pripadne iny vhodny pristroj na nadviazanie spojenia
(postovy holub, zariadenie na svetelnd, alebo dymovu signalizaciu a



pod, nieCo nazahriatie dajme tomu slivovica, rum ) .

POHONNA JEDNOTKA

MOTOR : motor musi vykazovat na minimdalinom vykone stabilny chod
bez kolisania otdcok. Pritom nesmie nastaf pokles vykonu, prehrievani
ealebo iné priznaky prefazenia alebo opotrebovania. Vietky Casti
nmotoru a prevodového Ustrojenstva musia byt konstrukcne prevedené
tak aby zaistili pocas prevadzky maximadlne bezporuchovy a bezpeln
y chod v stanovenych intervaloch prehliadok. Vietky Casti ktoré
vyzaduju zvysenu kontrolu a Uudrzbu musia byt [ahko pristupné a
dostatocne viditelné. Zvidstne pokyny pre Udrzbu je potrelbné uviest v
prevadzkovej prirucke PPS.

HLUK : prevzat z predpisov pre UL

RAM : Bezpednostné poZiadavky na konsfrukciu nosného rdmu musia
byt dimenzované pre najnepriaznive;si pripad namdahania.

RAmM musi byt konstrukCne vhodny a bezpecny pre vykondvanie
letovej Cinnosti - odpordcané materidly ( minimdlnej akosti) :

dural - materidl : dural aluminium aledo super dural STN 42 4201,
STN 424203 alepsi
ocel - materidl: konstruk&nd ocel STN 11 523 a lepsi

Konstrukcia rdmu a ochrannej obruce vrtule musi byt z kovového
materidlu. Nepovoluju sa Ziadne plastové materidly. Konstrukcia radmu
nesmie pocas urcenej doby prevadzky javit Zaidne prvky deformdcie
spdsobené pocas letovej prevadzky - ohnuté motorové 16z7e,
deformovand ochrannd obruc, iné deformdcie konstrukcie.
Konstrukcia rdmu méze byt rozoberatelnd - pricom rozoberatelny spoj
musi byt dostatocne pevny a vhodne zaisteny proti uvolneniu pocas
letu. Vo vyske rozpazenych rdk pilota dvojitd vystuha obruce rdmu z
frubiek priemeru z ktorej je obruc rdmu - vndtornd vzdialenost vystuh
min. 100 mm - max 125 mm. Ochranny vyplet konstrukcie radmu
vyhotoveny zo sildénovej nite priemeru min. 1,6 mm. Rozmery oka
ochrannej siete max. 18 x18 cm. Vrtula, alebo Cast jej uchytenia mbze

presahovat za ochrannu obruc rdmu maximdlne 5 cm. Vonkajsi
priemer ochrannej obruce musi byt vacsi od pouzitej vrtule minimdine
o 10cm.
RAmM musi byt vybaveny podporou postroja, ktord napomdha
nasadaniu pilota, fimi reak&ny moment vriule a v pripade pddu,
brdni ndrazu rdmu na chriodt pilota. Konstruk&nd podpora musi byt



umiestnend na rovnakej konstruk&nej zakladni ako je uchytenie
postroja a motorové 16ze. KonstrukEnd podpora postroja mbze byt
rozoberatelnd, pricom rozoberatelny spoj musi. byt dostatone pevny
a vhodne zaisteny proti uvolneniu pocas letu.
Po 400 hodindch letovej prevadzky, alebo 4 rokoch je potrebné
vymenit rdm za novy rovnakého typu. Po 200 letovych hodindch, aleb
o4 rokoch, je potrebné vymenit kotviace prvky uchytenia postroja k rd
mMuza nové rovnakého typu. Konstrukcia rdmu musi byt dostatocne
odolnd. RAdm musi byt oznaceny vyrobnym §titkom umiestnenym na
vhodnej Casti konstrukcie nenarusujuce;j jej pevnost.
Obsah vyrobného stitku : Typ PPS, Max. Min. Vzletovd hmotnost, obsah
palivovej nddrze, Den, Mesiac, Rok vyroby, Cislo motora. Vyrobné &isl
o rédmu a motora vyrazit priamo na konstrukciu radmu.
PALIVOVA SUSTAVA : Palivovd nddrz méze byt odnimatelnd.
Umiestnenie nddrze musi byt pod motorom v dostato&nej vzdialenosti
od motora a od vyfukového systému. Nadrz musi byt upevnend na
zAkladnom nosnom prvku konstrukcie spolu s motorom a uchytenim
postroja k rdmu. UloZenie nddrze musi  dostatoCne brdnitf  posunutiu
v pripade ndrazu do strdn, dopredu, dozadu a dolu. (odpordcam
e uloZenie v tfrubkovej konstrukcii spifiajicej tieto poziadavky ). Nand
drzimusi byt zariadenie na kontrolu stavu PHM v nadrzi, ktoré musi byt ja
sne oznacené a dobre viditelne, pripadne nddrz na PHM je prehladnd
umoznujuca volne sledovat stav PHM. Nadrz na PHM musi byt vhodnd
na prenos a skladovanie PHM, odvzdusnenie nadrze na PHM musi byt
umiestnené alebo vyvedené tak aby pri beznej manipuldcii
nedochddzlo k vytekaniu PHM z nddrze. Na nebezpecnost obsahu
palivovej nddrze je tfreba upozormit dobre viditelnym ozna&enim
"POZOR PALIVO !'". Palivové vedenie musy byt vyhotovené z
palivovych hadiciek k fomu ur€enych s dvojitym obalom, nesmie sa
dotykat hordcich Casti motoru, nesmu sa vyskytovat miesta trenia. Po 5
Omotohodindch alebo po uplynuti 1 roku sa vedenie palivovej sustavy

musi vymenit za nové takého istého typu - alelbbo ak vyrobca
nestanovil iny kratsi termin vymeny.

Po 400 hodindch letovej prevadzky, alebo po 4 rokoch je
potrebné vymenit palivovd nddrz za novud rovnakého typu.

SILENT BLOKY : Kontrola uloZzenia motora - kontrola silent blokov musi
byt vykondvand dékladne pred kazdym letom. Vzhladom na CastejSie
tvrdsSie pristatia, sa stavu silent blokov musi venovat velkd pozornost.
Silent bloky uchytenia motora ainych délezitych casti musia byt
poistené na oboch strandch uchytenia poistovacim popruhom Sirky
najvacsieho priemeru silent bloku, ak to nie je mozné z konstrukEného



hladiska trelbba zaistenie vykonat ocelovym lankom vhodne
upevnenym a spojenym. Vymenu silent blokov vykondavat kazdych 50
letovych hodin, alebo po uplynuti doby 1 roku, za nové rovnakého typ
u - alebo ak vyrobca nestanovil iny kratsi termin vymeny.

POSTROJ : Postroj vyhradne motorovej konstrukcie urceny vyrobcom
zariadenia na prevadzku na urcenom type pohonného paddkoveho
systému. Venovat sa zvysenej kontrole spojovacim uzlom: postroj -
motor, postroj - paddkovy kizdk, postroj - podpora postrojardmu. P
o odlietani 100 letovych hodin postroj vymenit za novy rovnakého typ
u - alebo ak vyrobca nestanovil iny kratsi termin vymeny.

VRTULA : BeZznej konstrukcie - odporucand vyrobcom. Venovaf zvysen
Upozornost stavu vrtule jej uchytenia- najmad po tvrdsich pristatiach.
Kontrolovat praskliny na vrtuli - takto poskodend vriulu nepouzivat
vymenit za novd rovnakého typu. Po odlietani 200 letovych hodin
vymenit vriulu za novud rovnakého typu - alebbo ak vyrobca nestanovil
iny kratsi termin vymeny.

AKCELERATOR : Ovlddaé& akcelerdtoru musi poskytovat vhodné,
dostatone citlivé a presné oviddanie vykonu motora. Stop vypinac
na akcelerdtore musi byt instalovany , tak aby bol volne pristupny a
jeho poutzitie nebolo Ziadnym spdsolbom olbbmezované a nevizadovalo
zvlastnu Cinnost, alebo zru¢noat, musy byt farebne odlyseny od telesa
akcelerdtoru . Drzadlo akcelerdtoru musi byt vybavené systémom
upevnenia na dlan pilota, tak aby v pripade uvolnenia zovretia dlane
sa akcelerdtor z miesta uchytenia na dlani nemohol samostatne uvolni
t Odporucané farebne vyhotovenie : drzadlo akcelerdtora - Cervend
farba, stop vypinac - Cierna farba. Po 2 rokoch letovej prevdadzky aleb
0 200 hodin letovej prevadzky je nutné systém akcelerdtoru vymenit za
novy rovnakého typu.

Paddakovy pohonny systém urceny pre vykondvanie letovej Cinnosti
pilotmi PPG musi mat letovud spdsobilost LAA SR minimdlne ako
prototyp a spifiat hore uvedené podmienky. Letovd spdsobilost LAA SR
sa pre paddkovy pohonny systém pre vykondvanie letovej Cinnosti
pilotmi PPG vyddva na dobu uréenu 24 mesiacov. Po uplynuti tejto
doby je nutné znova vykonat procedudru ziskavania letovej spdsobilosti
LAA SR.
K paddkovému pohonnému systému urcenému pre vykondvanie
letovej Cinnosti pilotmi PPG bude vedena : Motorovd kniha - v



ktorej budl vedené dblezité Udaje o

Letovej prevdadzke: Ddatum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas pristdtia,
Doba letu, Miesto vzletu Miesto pristatia,

Servisné zasahy : Vymena sviecky, Cistenie vzduchového filtra,
Vymena vzduchového filtra, *Vymena hnacieho remena, * Vymena
oleja v motore v reduktore, (ak to pouzivany typ paddkového
pohonného systému obsahuje ) Kontrola vrtule, Vymena vriule - dévod
vymeny vrtule, Kontrola spojov uchytenia vrtule, reduktoru, inych
spojovacich uzlov. Kontrola postroja jeho nosnych prvkov -
spojovacich uzlov.Vymena silent blokov, Vymena palivovej sustavy.
Ostatné zaznamy: uvadzatiné servisné zasahy, vymeny inych sucasti
paddkového pohonného systému.

Paddkovy klzdak ur¢eny pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG
musi byt podla smernic LAASR konstrukéne vyhotoveny ako
"motorovy "PK. (overeny typ PK schvdleny v inych krajndch ako
"vhodny " motorovy PK). Letovad spdsobilost LAA SR sa pre PK urceny
pre vykondvanie letovej cinnosti pilotmi PPG vyddva na dobu uréend
24 mesiacov. Po uplynuti tejto doby je nutné znova vykonat procedudru
ziskavania letovej spdsobilosti LAA SR.

K PK ur¢enému pre vykondvanie letovej Cinnosti pilotmi PPG bude
vedena : Motorovd kniha - v kforej budd vedené dodlezité
Udaje o Letovej prevddzke: Ddatum, Meno pilota, Cas vzletu, Cas
pristatia, Doba letu, Miesto vzletu - Miesto pristdtia,



