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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami

uvoD
Prevadzkovatel / Vlastnik: Ing. Stefan Sadlor
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie
Typ lietadla: LSZ / motorovy zavesny kizak (dalej len ,MZK*)
Poznavacia znacka: OM-HO043 ( podla podvozku )
Miesto vzletu: agroletisko Myjava
Faza letu: stupanie po vzlete
Miesto nehody: kukuriéné pole za vzletovou plochou 17 agroletiska Myjava
koordinaty miesta nehody: N 48° 4541
E 17°31'39”
Datum a ¢as nehody: 16.08.2013, 16:45

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dna 16.08.2013, v ¢ase 16:45, odStartoval pilot za ucelom zalietnut novo namontované
kridlo Aeros Profi. Pri strmom stupani po vzlete sa podvozok odklanal zo smeru letu viavo
a kridlo sa vyosovalo do prava. Vo vySske 70-80 metrov sa celé MZK preklopilo v pravo
a neovladatelne rotovalo prudko dolu s naslednym narazom do zeme.

Pilot utrpel smrtefné zranenie.

MZK bolo zni¢ené.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:

Ing. Zdeno Bielik
Marian Turan

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh letu

Dha 16.08.2013 priSiel pilot na plochu pre letecké pofnohospodarske prace v Myjave, Tura
Luka, miestna €ast’ ,u Vankov® (agroletisko Myjava) s umyslom lietat a zaroven zalietnut
novo namontované kridlo typu Aeros Profi na podvozku MZK. V ¢ase 16:45 pilot odStartoval
za uCelom zalietnut uvedené kridlo s podvozkom vlastnej konStrukcie. Pilot po vzlete
previedol MZK do strmého stupania, pricom sa podvozok zaéal odklanat do lavej strany
v smere vzletu a kridlo sa naopak vyosovalo doprava a nasledne sa vo vysSke asi 70-80
metrov cely MZK preklopil vpravo a neovladatelne rotoval prudko dolu s naslednym narazom

do zeme.

Pilot vypadol z MZK niekolko metrov nad zemou a utrpel smrtelné zranenie.

MZK bol pri ndraze do zeme zniceny.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia

Bez zraneni

1.3 Poskodenie MZK

MZK bol pri leteckej nehode zni€eny - Uplne zni¢eny podvozok, zlomena nabezna hrana

kridla, poSkodena plachta a pozohyfiané spiry a rury na podvozku MZK.




1.4

15

1.6

1.7

1.8

19

1.10

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot:
obcan Slovenskej republiky, vek 59 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti pilota LSZ &.3-033, 2-085, vydany Leteckou amatérskou
asociaciou Slovenskej republiky s vyznacenou platnostou do 01.07.2014.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 01.07.2014.

Letové skusenosti:

Celkovy nalet pilota: 635 hodin,od posledného predizenia 36 hodin.

Informacie o MZK

Kridlo Kridlo Podvozok
schvalené SFUL namontované
na podvozku OM-H043

Poznavacia znacka: ZK-0022 OK-ZZF16 OM-H043
Rok vyroby: 1992 - 2000

Typ: COLIBRI Aeros Profi vlastna stavba
Vyrobca: - AEROS Ltd. Ukrajina -

Motor / vyrobné &islo: ROTAX 912ULS/S — 73,5KW / 5645031
OsvedcCenie letovej spbsobilosti pre konfiguraciu OM-H043 / OK-ZZF16 nebolo vydané.
Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistoviia ¢.491 100 494.

Meteorologicka situacia

Dha 16.08.2013 lezalo nase uzemie na prednej strane rozsiahlej tlakovej vySe so stredom
nad Ukrajinou. Panovalo ustalené, sine¢né pocasie s celkovo slabym pruadenim vzduchu
a dobrou dohladnostou.

V oblasti agroletiska Myjava dfia 16.08.2013 v popoludnajSich hodinach bola mala (1 az 2/8)
vysoka oblacnost typu Cirrus, svietilo sInko, ktoré zapadlo o 18:01. Teplota vzduchu dosiahla
v poludnajsich hodinach okolo 26°C, relativna vlhkost okolo 30%. Vial slaby premenlivy
vietor 1,0 az 1,5 m/s, pricom prevazoval juzny az vychodny smer prudenia. Maximalne
narazy vetra dosahovali 2,5 az 3,5 m/s. Rychlost vetra sa asom k zapadu slnka celkovo
zoslabovala.

V Case 0 16:45 v oblasti agroletiska Myjava bola mala obla¢nost (2/8 Ci), teplota vzduchu
okolo 23°C a dohladnost’ okolo 30 km. Vo vySke 10 m nad terénom vial slaby juhovychodny
vietor s rychlostou okolo 1,0 m/s s narazmi do 3 m/s. Pre vietor boli charakteristické pulzacie
smeru i rychlosti, t.j. jeho rychlost ani smer nebol ustaleny, ale kolisal okolo priemernych
hodnét, v rychlosti o £0,5 m/s a v smere o £90 stupriov. Povrch pédy bol suchy.

Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.
Spojenie

Neuvadza sa.

Informacie o letisku
Neuvadza sa.




1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
MZK dopadol do kukuriéného pola bez vyznaénych prekazok.
Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:

N 48° 45°41”
E17° 317 39"




1.13 Lekarske a patologické nalezy

Privolany lekar rychlej zdravotnickej pomoci konstatoval smrt’ pilota.

Vsetky zistené poranenia boli v pri€innej suvislosti s leteckou nehodou a vznikli pri dopade
MZK nedaleko za vzletovou plochou 17 agroletiska Myjava.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfujucich laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materialov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, ani
chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie
menovaného v €ase leteckej nehody, alebo ktoré by mohli byt v priinnej suvislosti s jeho
smrtou.

Vysledok toxikologického vySetrenia nebolo mozné jednoznaéne hodnotit, vzhladom na
posmrtnu dekompoziciu odobratého biologického materialu.

Z vysledkov toxikologickej analyzy bolo mozné ustalit, ze pilot MZK v ¢ase havarie nebol pod
vplyvom alkoholu.
1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Bola vykonana kompletna prehliadka trosiek MZK.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

1.18 Doplnkové informacie

Z konstrukéného hladiska boli na MZK zistené viaceré nedostatky, ktoré prispeli k vzniku
leteckej nehody.

Z obrazku je zrejma deformacia kovania zavesného chrbtového nosnika podvozku, ktory
pravdepodobne nedisponoval dostato€nou tuhostou pre danu konfiguraciu.
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Rozmerna predna kapotaz bez pouzitia stabilizujucich aerodynamickych prvkov za taziskom.

Ing. Stefan SADLON AcRi+

Umiestnenie plynovej paky bolo z hladiska ovladania motora v krizovych situaciach

nevhodné, pretoze pilot musel pri zmene rezimu motora premiestnit’ ruku z riadiacej hrazdy
do priestoru stredovej konzoly podvozku.

umiestnenie plynovej
paky na stredovej
konzole medzi nohami

Predna podvozkova noha bola zvySena oproti zadnému podvozku o viac ako 10 cm.
Poloha taZiska podvozku bola zmenena vymenou motora za tazsi a vykonnejsi.
Poloha riadiacej hrazdy MZK neumoznila znizenie uhla stupania po vzlete.

Pilot vykonal zalet MZK bez suhlasu a predchadzajucej kontrole zo strany autorizovanych
0os6b LAA SR.
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1.19 Spésoby odborného vysetrovania

3.

3.1

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Zalet s vymenenym kridlom na pévodnom podvozku so silnym 73,5 KW motorom si vyZaduje
zvySenu pozornost a osobitny pristup k jeho vykonaniu. Osobitnu pozornost treba venovat
uchyteniu kridla, polohy taziska, polohy hrazdy kridla pred sediacim pilotom, kontrole lan a to
vSetko za pritomnosti technika LAA SR.

Pred inkriminovanym letom uvedena kontrola technikom LAA SR nebola uskuto¢nena a pilot
nebol povereny indpektorom lietania na vykonanie zaletu MZK.

Nastavenim zavesu do polohy, ktora zodpoveda vyvazeniu na rychlost cca 100 km/hod, bol
vykonany rozjazd na vysoku rychlost, ktora po odputani spdsobila prudké stupanie na piny
vykon motora, pri ktorom reakény moment a gyroskopicky efekt pri prudkom prechode do
stUupania zacali odklanat podvozok MZK dolava. Pilot sa sustredil na presunutie taziska
vlavo. Pritiahnutim sa k lavej trapézke hrazdy kridla spésobil dalSie vyosenie podvozku MZK
vlfavo, k ¢omu prispievala svojim bocnym odporom rozmerna predna kapotaz podvozku, ¢o
nasledne spbsobilo skrutenie nerezovych plechov deleného chrbtového nosnika. Nemoznost
pritiahnut hrazdu k sebe, nemoznost ubrat plyn z dévodu umiestnenia plynovej paky dole na
stredovej konzole podvozku a stale plny vykon motora s vyosenym vektorom tahu zo smeru
letu kridla spdsoboval bo¢ny pohyb (sklz) kridla vfavo. Vplyvom tohto pohybu sa na lavej
strane kridla zvysil vztlak, priCom prava strana kridla bola obtekana Sikmo, ¢o bolo priinou
poklesu vztlaku. Pésobenim uvedenych faktorov nastal pad po kridle s naslednou rotaciou
okolo prie€nej osi, odlomeniu €asti konca nabeznej hrany a naslednym narazom do zeme.
Pilot pred narazom do zeme z MZK vypadol asi vo vySke 10 m.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Zistenia

Pilot:

e podra predloZenej dokumentacie mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii LSZ,

e nemal suhlas na vykonanie predmetného zaletu po vymene kridla,

e v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré
mohli znizit’ jeho pozornost pocas letu,

¢ mal dostatoéné letové skiusenosti.

MZK:

¢ nemal technicky preukaz letovej spbsobilosti pre danu konfiguraciu podvozok - kridlo,

e nepresSiel technickou kontrolou autorizovanym technikom LAA SR pri vymene kridla
pred zaletom,

e predna podvozkova noha bola zvySena oproti zadnému podvozku o viac ako 10 cm.
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3.2 Priciny leteckej nehody
e pad po kridle bol zapri€ineny vyosenim podvozku akridla, €o bolo pri¢inou
nerovhomerného obtekania lavej a pravej strany kridla,

o nedostatoéna tuhost kovania zavesného chrbtového nosnika podvozku pre danu
konfiguraciu,

e rozmerna predna kapotdz bez pouzitia stabilizujucich aerodynamickych prvkov za
taziskom,

e poloha taziska podvozku bola zmenena vymenou za tazsi a vykonnejsi motor.

Spolupdsobiace pri€iny

e poloha plynovej paky neumozrfiovala ovladanie vykonu motora v krizovych situaciach,

e poloha riadiacej hrazdy MZK neumoznila znizenie uhla nabehu po vzlete.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysSetrovania pri€in leteckej nehody MZK

poznavacej znacky OM-H043
ku ktorej doslo dia 16.08.2013

odporuCame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky (odbor hlavného
technika) prijat opatrenie:

e na vSetkych MZK vykonat autorizovanymi technikmi so zapisom do zaznamnikov LSZ
nasledovné upravy:

- ovladanie ovladaov motora /plynovej paky/ umiestnit na riadiacu hrazdu, alebo na
pedal predného podvozku,

- prekontrolovat’ zavesenie podvozku — jeho polohu,
- deleny chrbtovy nosnik — na spoj pouZzit material s va¢Sou pevnostou na krut.

V Bratislave, 10.12.2013




