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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckého incidentu

lietajuceho Sportového zariadenia typu zavesny klzak Moyes - Xtralite 164

bez poznavacej znacky

Evidované ,Leteckym a namornym vySetrovacim uradom* pod ev. €.: SKI2017048

Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve,
ktorymi sa riadi vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.



Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou
ustanoveni ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o
medzinarodnom civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny
alebo zodpovednosti os6b.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemo6zu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku dalSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi
pri¢inami.
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Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ: lietajuce Sportové zariadenie — zavesny klzak,

Moyes - Xtralite 164

Poznavacia znacka: neevidované

Miesto vzletu: Stranik - Zilina

Faza letu: po vzlete

Miesto nehody: 49°13'46.90"S, 18°49'50.44"V
Datum a &as nehody: 2.4.2017, 12:15 hod.

Poznamka: V3etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 2.4.2017 sa pilotovi po vzlete z plochy Stranik rozparal popruh oka uchytenia
zalozného padaku a ostal visiet rukami uchopeny za riadiacu hrazdu pod zavesnym
klzakom az do pristatia.

VyS&etrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti preSetruje RLP LAA SK Ing. Rébert Grexa

Spravu vydava:
Letecka Amatérska Asociacia SR
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pred letom pilot zostavil zavesny klzak (dalej len ZK), vykonal predletovu kontrolu ZK,
ustrojil sa do postroja (ryby) a presunul sa so ZK na miesto Startu, kde poziadal iného
inStruktora o zapnutie spojovacich karabin do oka hlavného zavesu kridla na ktorom
pilot visi po€as letu. Pilot so ZK odS&tartoval na let priblizne v ¢ase 12:15. Odlet od
svahu pilot vykonal normalne, no priblizne po 40 sekundach letu bolo pocut zvuk
parajuceho sa popruhu a pilot zacal klesat pod uroven riadiacej hrazdy, az napokon
ostal visiet uchopeny rukami na hrazde zavesného klzaku. Pilot uZ nemohol ovladat
ZK zmenou taziska a v ustalenom klesani zletel az na Iuku nad obcou Nededza.

Letecka nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR poverenym zastupcom
Leteckej amatérskej asociacie SR.

Denna doba: den

Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Véazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni - - -

Poskodenie LSZ
ZK bol pri leteckej udalosti poSkodeny.

Ostatné Skody

LAA SK neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi
tretej osobe.
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Informacie o leteckom personali
Pilot:

obCan Slovenskej republiky, vek 58 rokov, drzitel pilotného preukazu licencie ZK-A,
ZK-B, MZK, viekar MZK, inStruktor, vydaného LAA SR. Pilotom je od roku 1990.
Celkovy nalet pilota podfa Udajov uvedenych v Ziadosti o prediZzenie pilotného
preukazu je na:

ZK 1022:30 hod.
MZK 1642:00 hod.

Informacie o LSZ

Typ: Moyes - Xtralite 164
Poznavacia znacka: Neevidované
Vyrobné Eislo: Nezname

vyrobca: Moyes

Bez osvedCenia o letovej spbésobilosti.

Meteorologicka situacia

Stredna a vysoka oblacnost 1 — 2/8, dohladnost nad 10 km, juzny vietor do 5 m/s.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie
Neuvadza sa.

Informacie o letisku

Miesto Startu: vzletova plocha Stranik.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o mieste pristatia
Pilot tvrdo pristal na luke nad obcou Nededza.
Suradnice: 49°13'46.90"S

18°49'50.44"V




Miesto vzletu a pristatia
& -
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Detail na hlavny zaves ZK

Lekarske nalezy

Pri tvrdom pristati pilot utrpel zranenia ruky, ramena a tvare. Vnutorné zranenia neboli
zistené.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Svedkami nehody bola
k pilotovi privolana zachranka. Bol pri vedomi a komunikoval. Priebeh letu si
bezprostredne po nehode nepamatal. Pilotovi bola poskytnuta prva pomoc a
bol prevezeny do nemocnice na dopinkové vysetrenia.

Testy a vyskum

Neboli vykonané Ziadne testy ani expertné skiumanie ZK.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost nebola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na
uzemi Slovenskej republiky, nakolko lietajuce 3portové zariadenie (dalej len LSZ)
nebolo registrované v Ziadnej z organizacii zdruzujucich LSZ, nemalo vykonanu
technicku kontrolu a nemalo vystaveny preukaz letovej spdsobilosti.

Doplnkové informacie

Pilot mal neStandardne, podomacky upraveny pripojny popruh zalozného padaku, ¢o
vytvorilo podmienky k vzniku leteckého incidentu. Oko popruhu zalozného padaku bolo
rozparané, popruh bol previeCeny cez hlavné putacie oko postroja a opatovne zasité.
Toto preSitie nebolo technologicky zvladnuté tak, aby vyhovovalo poZadovanému
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zatazeniu a samotna Uprava z praktického hladiska nema vyznam. Takyto spdsob
spojenia nie je vyhovujuci, pretoze pri pouziti zalozného padaku dochadza v oku
spojovacieho popruhu k treniu, ktoré mdéze spbsobit poSkodenie popruhu a oka
postroja alebo jeho prepalenie pri napnuti. Pre spojovanie dvoch textiinych popruhov
navzajom je nutné pouzit ocelovu karabinu k tomu uréend.

Pilot mal po takejto uprave upnuté karabiny k oku vytvorenému z popruhu zalozného
padaku a nie k oku postroja pilota. Instruktor pri Starte po poziadani pilota pripol tieto
karabiny k hlavnému zavesu rogala, ktory tvorili dve ploché slu¢ky predizené lanovymi
sluc¢kami.

Detail rozparaného popruhu

Detail hlavného zavesu a karabin, ktoré boli pripojené

na oko vytvorené popruhom zaloZzného padaku
NN




Zaber na zaloZny padéak a rozparany popruh zéloZného padaku

Spravne pripojenie zalozného padaku k postroju pilota




Spravne pripojenie zalozného padaku k postroju pilota

1.19 Spdsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spOsoby vySetrovania.

2. ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot vykonal vzlet z plochy Stranik, no kratko po vzlete (cca 40 sekund), doSlo
k poCutelnému trhaniu zavesného popruhu pilota a naslednému prepadaniu pilota pod
uroven riadiacej hrazdy rogala. Pilot po dobu priblizenia k zemi zostal visiet’ vlastnou
silou uchopeny rukami za riadiacu hrazdu. V malej vySke nad zemou pilot pustil hrazdu
zavesného klzaku a pri odhadovanej rychlosti okolo 50 km/h dopadol na zem. Pilot si
bezprostredne po nehode priebeh letu nepamatal. ZK bol padom poskodeny.

3. ZAVERY |/ Priéiny vzniku leteckej nehody
3.1 Zistenia

Pilot

e mal podfa predlozenej dokumentacie platnu kvalifikaciu pre vykonavanie letov na
danej kategorii LSZ,

e neupol spojovacie karabiny do hlavného zavesu (oka) postroja, ale na oko, ktoré
vytvoril popruh zalozného padaku,

e vykonal neStandardnu Upravu uchytenia zaloZzného padaku,
e nemal LSZ zaevidované,

e nemal na LSZ vykonanu technicki kontrolu a LSZ nemalo preukaz spdsobilosti.




InStruktor v mieste Startu

e Upol spojovacie karabiny do oka hlavného zavesu rogala bez vSimnutia si
nespravneho spojenia karabin k postroju pilota.

3.2 Pri€iny leteckej nehody
Hlavna:

o Neupnutie spojovacich karabin do hlavného zavesu (oka) postroja, ale na oko
vytvorené popruhom zaloZzného padaku.

Spolupdsobiace:

e Neodborna uprava uchytenia zalozného padaku, ¢o vytvorilo predpoklad k
chybnému zaisteniu karabin hlavného zavesu pilota o oko vytvorené popruhom
zaloZzného padaku. Pilot bol zaveseny iba za oko spojovacieho popruhu
zaloZzného padaku, ktorého Sitie bolo vykonané neodborne a pocas letu sa
v dbsledku zatazenia rozparalo.

e Nevykonanie registracie a technickej prehliadky zavesného klzaku. Pri technicke;j
prehliadke vykonanej technikom LAA SR by bolo s vysokou pravdepodobnostou
v€as odhalené riziko neStandardnej Upravy uchytenia zaloZzného padaku.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vy3etrovania pricin leteckej nehody

LSZ typu Moyes - Xtralite 164
poznavacej znacky neevidované,
ku ktorej doslo dia 2.4.2017

odporuc¢am prijat nasledujuce opatrenia:

e Vykonat rozbor s inStruktormi a technikmi LAA SR zvazu ZK, na roénom Skoleni
odborného personalu.

e Zverejnit zaverecnu spravu na internetovej stranke LAA SR.

V PresSove, 5.10.2017 Ing. Rébert Grexa

RLP LAA SR
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