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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody
lietajuceho Sportového zariadenia typu EDEL / RESPONSE - M

bez poznavacej znacky

Ev.€.: SKA2017007



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemodzu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Typ: lietajuce Sportové zariadenie EDEL RESPONSE - M
(dalej len ,PK®)

Poznavacia znacka: bez registracie a poznavacej znacky

Miesto vzletu: kota Krivostianka, obec Strazske

Faza letu: let

Miesto nehody: 2,8 km od miesta vzletu po hrebeni Vihorlatu na vychod

Datum a ¢as nehody: 26.07.2017, Cas udalosti nebol zisteny

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 26.07.2017 doslo pocas letu ku kolapsu PK. Pilot dopadol do korun stromov, pri¢om
utrpel zranenia na nasledky ktorych v nezistenom ¢ase zomrel.

Na vysetrenie priCin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Igor BENEK predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Rébert GREXA ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot na PK vykonal vzlet v blizSie nezistenom Case.

Pocas letu prislo pravdepodobne ku kolapsu PK, ktory zacal prudko vytracat vySku. Pilotovi
sa nepodarilo uviest PK do letového rezimu. O pouzitie zachranného padaka sa vSak pilot
nepokusil a dopadol do korun stromov, na hrebeni v blizkosti turistického chodnika, kde ostal
visiet' v postroji. Pilotovi sa v§ak podarilo zliezt zo stromu, no pocas padu do koruny stromov
utrpel zranenia na nasledky ktorych neskér na zemi zomrel.

Leteckd udalost bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy a vystavby SR prisludnikom PZ SR.

Denna doba: den
Pravidla letu; VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie PK

PK bol po¢as uvolfiovania z koruny stromu zniceny.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Obcan Slovenskej republiky, vek 64 rokov.
Pilot nebol organizovany v Leteckej amatérskej asociacii SR a nemal platny pilotny preukaz
pre lietanie na paraglidovych klzakoch.

Letové skusenosti:
nezistené, pilot si neviedol zapisnik letov.

Informacie o PK

Typ: EDEL RESPONSE — M
Poznavacia znacka: bez poznavacej znacky
Vyrobné Cislo: C905/051
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Vyrobca: EDEL

Rok vyroby: 1999

Min. - max. vzletova hmotnost: 75-100 kg
Hmotnost”: 6,6 kg

Nalet PK: nie je mozné urcit

Bez osvedcenia o letovej spbsobilosti.
Informacie o zachrannom padaku

Vyrobca: SKY Paragliders
Hmotnost": 2,4 kg
Maximalna letova hmotnost’ 110 kg

Meteorologicka situacia

Prudenie vzduchu vo volnej atmosfére nad katastrom obce Staré dna 26.07.2017, v Case
12:00, vo vy8ke 1500 m n m. bolo juhozapadné az zapadné s rychlostou okolo 8 m/s.
Teplota vzduchu v tejto vySkovej hladine bola okolo 8 °C.

V hladine 1000 m n m. fukal juhozapadny vietor s rychlostou okolo 8 m/s a teplota vzduchu
bola 13 °C.

V niz§ich hladinach sa vietor postupne menil na juzny az juhozapadny, pricom na smer vetra
malo vplyv blizke pohorie Vihorlat a rychlost vetra vo vySke 500 m n m. bola priblizne 5 az
6 m/s. V dopoludnajSich hodinach, pri postupnom oteplovani, na rychlost a smer vetra mali
vplyv termicka konvekcia a horsko-dolinna cirkulacia.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.
Spojenie
Neuvadza sa.

Informacie o letisku

Miesto Startu: Krivostianka — Vihorlat.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach

PK narazil do stromov v blizkosti kéty ,Vojtov kriz* na turistickom chodniku, ktory vedie po
chrbte Krivostianky.
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Miesto dopadu PK

Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska priSlo k zlyhaniu dychacej ¢innosti pri poraneni hrudnika po
naraze do stromu.

Poziar
Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachrana prostriedkami SAR nebola vykonavana. Pilot nemal pri sebe mobilny
telefon, ktorym by si mohol privolat pomoc aj ked bol Zivy a pri vedomi eSte niekolko hodin
po pade do stromov. V Case leteckej udalosti sa nenachadzal Ziaden svedok nehody, ktory
by mohol dat’ podnet na zac€atie zachrannej akcie.

Pilota nasli nahodni svedkovia dfia 28.07.2017 — 2 dni po leteckej udalosti.

Testy a vyskum
Bolo vykonané posudenie technického stavu paraglidového kompletu po udalosti.

PK:

bol zastarany, srokom vyroby 1999 a bol pred nehodou v zlom technickom stave a po
leteckej udalosti ostal pretrhnuty na dve casti. Nabezna hrana a jej otvory boli priblizne
v tretine kridla roztrhané. Galéria, hlavné Snury a riadiacie Snury boli poSkodené, viaceré
prerezané alebo pretrhnuté. Volné konce boli bez vaznejSieho poSkodenia. Vrchny a spodny
potah vrchlika bol v stave zodpovedajucom roku vyroby. Kvalita tkaniny a priepustnost
potahu nevyhovovali normam a zodpovedaju veku a opotrebeniu PK. Horny aj spodny potah
PK bol znagne znecisteny pouzivanim.




PK dlhodobo nemal nastavenu geometriu kridla a nemal vyhovujucu porozitu tkaniny potahu
kridla. Vzhladom k vyraznému poskodeniu kridla pri uvolfovani zo stromov nebolo mozné
vykonat' kontrolu geometrie padaka, no primerane k veku padaka a materialu Snur, mozno
predpokladat, Ze odchylky v dizke $nur od dizok stanovenych vyrobcom st az do 5 cm, &o
ma vyrazny vplyv na letové vlastnosti PK (pri zmene geometrie kridla dochadza k zmene uhlu
nabehu, tvaru profilu, astej$im kolapsom kridla, zmenam v rychlosti kizania, atd.). Podla
zistenych udajov vzletova hmotnost nebola prekroCena a zodpovedala povolenému rozsahu
vzletovej hmotnosti Specifikovanej vyrobcom.

Sedaci postroj pilota:

nepodarilo sa zistit vyrobcu postroja pilota a ani priblizny vek postroja. Jedna sa o velmi
zastarany postroj, ktory nezodpoveda dnesnym Standardom.

Sedaci postroj bol vo velmi zlom technickom stave. Tkanina, z ktorej bol vyrobeny bola
stvrdnutd, vyrazne zadpinena a miestami roztrhnuta. Karabiny pripojenia zalozného padaka
boli zahrdzavené, popruhy boli extrémne tvrdé, ale funkéné. Chrani¢ chrbtice nahradzal kus
tvrdeného polystyrénu. Na pravej strane sedacky bol priSity podomacky vyrobeny riffovy vak
na zalozny padak.
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Zachranny padak SKY SPARE 32:

bol zjavne starSi ako 10 rokov, bez akejkofvek dokumentacie. Vyrobca stanovil zivotnost
tychto padakov na 10 rokov. Tkanina obalu zachranného padaka bola stvrdnuta a bez
pruznosti. Pilot si podomacky vyrobil vak na zachranny padak, pretoZze sedacka nemala
ziaden priestor pre ulozenie zachranného padaka, tak ako je to u modernych sedadiek. Vak
bol usity z kusu riffoviny a bol pripevneny k sedacke. Toto rieSenie bolo nevyhovujuce,
pretoze zachranny padak bol vo velkej miere vystaveny vzduSnej vihkosti a jej stopy boli
viditelné aj na tkanine zachranného padaka.

Zachranny padak Riflovy vak zachranného padaka

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova &innost' nebola vykonavana v sulade s leteckymi a turistickymi predpismi, ktoré su
platné na uzemi Slovenskej republiky.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spOsoby vySetrovania.

ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot vykonal vzlet v bliz8ie nezistenom Case. Polas lietania sa pohyboval nad hrebefiom
pohoria Vihorlat a to od kéty Krivostianka pravdepodobne po kétu Uhliska.

Vzdialenosti a vysky mézeme len predpokladat vzhladom na to, Zze pilot nemal Ziadne
zadznamové zariadenie GPS alebo kameru a v Case leteckej udalosti sa nenachadzali ziadni
svedkovia nehody, ktori by mohli vypovedat o priebehu letu.

Vzhladom na stav pocCasia je moZne predpokladat, Zze sa pilot dostal do komplikacii
pravdepodobne po kolapse PK spdsobeného termickou turbulenciou a PK zacal prudko
vytracat’ vySku. Technicky stav PK danu situaciu pravdepodobne len skomplikoval a pilot
nebol schopny uviest PK do letového rezimu. Pilot v kritickej faze letu neuviedol do €innosti
zachranny padak a nakoniec na PK dopadol do korun stromov na hrebeni v blizkosti
turistického chodnika, kde ostal visiet' v postroji.

Pilotovi sa pravdepodobne podarilo po pristati zliezt zo stromu. Pilot pri naraze do stromu,
popripade pocCas zliezania zo stromu utrpel také zranenia, po ktorych bol pri vedomi este
niekolko hodin, nemal v3ak pri sebe mobilny telefén ani iné zariadenie, ktorym by si mohol
privolat pomoc a nasledne v bliz§ie neuréenom Case prislo k smrti pilota.
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Paraglidovy komplet

PK, postroj pilota aj zachranny padak boli v zlom technickom stave.

V pripade, ak by bola vykonana kontrola vybavenia technikom zvazu LAA SK, pilot by
nedostal povolenie na prevadzku tohto kompletu. Leteckd nehoda bola s velkou
pravdepodobnostou spdsobena technickym stavom kompletu, nakolko letové vlastnosti PK
boli zhor§ené narusenou geometriou.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

e pilot nemal kvalifikaciu pre vykonavanie letov na PK,

e PK nebol registrovany a nemal preukaz letovej spésobilosti,

e PK bol velmi zastarany a nezodpovedal su¢asnym Standardom,

e na PK nebola vykonana Ziadna technicka prehliadka a ani nebolo vykonané zoradenie

Snur PK (geometria), ¢o s urCitostou znamenalo vyrazné zhorSenie jeho letovych
vlastnosti,

e technicky stav PK bol nevyhovujuci pre bezpecné vykonavanie letov a pravdepodobne
vyraznou mierou sa podiefal na vzniku leteckej nehody,

o komisii sa nepodarilo zistit' vyrobcu sedacieho postroja pilota a ani priblizny jeho vek.
Jednalo sa o velmi zastarany postroj, ktory nezodpoveda dneSnym Standardom a bol vo
velmi zlom technickom stave,

e zachranny padak bol spravne zbaleny a pripojeny k karabinam sedacieho postroja
pilota. Vek zachranného padaka sa nepodarilo uréit, no na zaklade pouzitych materialov
bol zjavne stars$i ako 10 rokov.

Pri€iny leteckej nehody
e nevyhovujuci technicky stav Paraglidového kompletu,

e na vznik leteckej udalosti mali pravdepodobne vplyv aj prejavy termickej turbulencie
v priestore lietania.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 19.02.2018

Ing. Igor BENEK

Ing. Rébert GREXA e




