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HLAVA 1 - VSEOBECNE

1.1 Po6sobnost

a.: Tato Cast’ siboru obsahuje minimalne poziadavky pre navrhovanie a prevadzku lietajicich $portovych zariadeni — padakovych
klzakov motorovych.

b.: Kazda osoba, ktora vyraba motorovy padakovy klzak musi preukazat’ pre jeho registraciu v kategoérii lietajticich $portovych
zariadeni, ze motorovy padakovy klzak vyhovuje poziadavkam tejto Casti suboru. Kazdy motorovy padakovy klzak musi pre
zaradenie do prevadzky vyhoviet poziadavkam tejto Casti stiboru.

c.: Pre nekonvenéné typy konstrukcii , novo zavadzané technické rieSenia a pridavné technické zariadenia sliziace pre prevadzku
motorového padakového klzaku je nutné reSpektovat Specifické poziadavky, ktoré budd stanovené technickou autoritou
posobiacou v oblasti prevadzky lietajicich $portovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

1.2 Definicia lietajiceho Sportového zariadenia — padakového klzika motorového

Padakovy klzak motorovy je lietajuce Sportové zariadenie jednomiestne, alebo dvojmiestne, motorové, ktoré¢ho vzlet a udrzanie
letu sa uskuto€riuje silou vyvinutou pohonnou jednotkou. Motorovy padakovy klzék je v podstate riadeny zmenou geometrickych
charakteristik nosnej plochy, ktoré vyvolavaji zmenu velkosti vyslednej aerodynamicke;j sily, sily aerodynamického odporu a
zmenu celkového rozloZenia plosného zatazenia nosnej plochy ako aj vznik pridavnych sil a momentov sil. Nosna plocha nie je
ur€ena tuhou konstrukciou.

1.3 Definicie

a.: Prazdna hmotnost’ padakového klzaka motorového

Rozumie sa hmotnost’ motorového padakového klzadka s pevne zastavanou zatazou a stanovenou vybavou a to bez hmotnosti
osadky , obalového materialu a paliva . Tato prazdna hmotnost musi byt uvedena v Zakladnych technickych podmienkach a
obmedzeniach.

b.: Maximalna vzletova hmotnost

Rozumie sa hmotnost’ motorového padakového klzaka , hmotnost osadky, paliva, olejov, chladiacej kvapaliny a hmotnost’ iného
vybavenia, pre ktortt motorovy padakovy klzak vyhovuje suboru poziadaviek pre letovii spdsobilost’ motorového padakového
klzéka. Tato hmotnost’ musi byt uvedena v Zakladnych technickych podmienkach a obmedzeniach.

1.4 Podmienky vydania preukazu letovej sposobilosti
1.4.1 Preukazovanie dostatognej pevnosti konstrukcie

a.: Pre preukazanie dostatoCnej pevnosti konstrukcie je postaCujuca teoreticka pevnostna analyza v tom pripade, ked' tato metoda
je spofahliva, alebo v pripade kedy sa jedna o konStrukciu dostato€ne overent v praktickych podmienkach.

b.: V stanovenych pripadoch musia byt’ vykonané preukazné skusky. Ich rozsah bude stanoveny technickou autoritou posobiacou
v oblasti lietajticich Sportovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

1.4.2 Preukazovanie dostato&nych letovych vlastnosti

a.: Splnenie poziadaviek musi byt preukdzane skuskou na motorovom padakovom klzaku , pre ktory je ziadany preukaz letove;j
sposobilosti a to zaletom. O lete sa vyhotovi protokol. Podla tohoto bodu sa postupuje ak sa jedna o konS$trukciu motorového
padakového klzaka dostatoCne overent v praktickych podmienkach.

b.: V stanovenych pripadoch musia byt vykonané preukazné skasky. Ich rozsah bude stanoveny technickou autoritou posobiacou
v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

1.5 Evidencia padiakovych klzakov motorovych

1.5.1 Evidencia jednotlivého paddkového klzéka motorového.

Kazdy jednotlivy motorovy padakovy klzak musi byt 0znageny stitkom , na ktorom budu uvedené tieto tdaje:
¢ Evidencny znak motorového paddkového klzaka

¢ Rok vyroby motorového padakového klzaka

® Prazdna hmotnost motorového padakového klzaka

e Maximalna vzletova hmotnost’ motorového padakového klzaka



e Nazov motorového padakového klzaka

e Maximalny objem palivovych nadrzi v litroch ( moze byt uvedené na palivovej nadrzi )

e Potrebny objem paliva v litroch na 30 mintt letu ( méze byt uvedené na palivovej nadrzi )

e Maximalna pripustna rychlost’ letu neprekroéitelna

¢ Minimalna pripustna rychlost letu

e Tento text: ,,Tento vyrobok je prevadzkovany na vlastné nebezpelie uzivatefa . Umyselné vyvrtky, pady a akrobacie su
zakazané ! ,,

Stitok musi byt umiestneny na vyrobku tak, aby bola mozna jeho kontrola. Udaje o rychlostiach letu musia byt vyznagené aj na
pristrojoch indikujucich rychlost letu tak, aby boli v zornom poli osadky. Udaje na $titku musia byt poCas celej prevadzky tak
Citatelné, aby vplyvom &asu a opotrebenia oznaGenia nemohlo dojst k omylu osadky. Udaje na §titku musia byt zabezpedené tak,
aby jednoduchym sp6sobom nemohlo déjst k ich poskodeniu, alebo zneuzitiu .

1.5.2 Kazdému jednotlivému padiakovému klzaku motorovému musi byt vystaveny preukaz letovej sposobilosti s udajmi
stanovenymi autoritou pdsobiacou v oblasti lietajicich $portovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych .

1.5.3 Evidencia vsetkych paddkovych klzakov motorovych je vedena v centralnom registri techniky autority pdsobiacej v oblasti
lietajacich $portovych zariadeni — padakovych klzdkov motorovych.

HLAVA2 - LET

2.1 Preukazovanie letovej spdsobilosti

2.1.1 Preukazovanie letovej spdsobilosti sa vykona skasobnym letom podla rozsahu uréenom v protokole o skusobnom lete. Podla
tohoto bodu sa postupuje v pripade dostato€nych praktickych skiisenosti z prevadzky podobnych typov padakovych klzakov
motorovych.

2.1.2 V stanovenych pripadoch sa preukazovanie letovej spdsobilosti rozsiri o splnenie poziadaviek autority posobiacej v oblasti
lietajucich $portovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

2.2. Obmedzenie rozsahu hmotnosti

Zatazenie na jednotku plochy kridla motorového padakového klzaka nesmie byt mensie nez 50 N/m2

2.2.2 Maximalna vzletova hmotnost’

Najvyssia dovolena hmotnost, kedy motorovy padakovy klzak vyhovuje suboru poziadaviek pre letova spdsobilost motorového
padakového klzdka. Maximalna vzletova hmotnost pre jednomiestne motorové padakové klzaky je 170 kg pre klzaky bez
podvozku , 190 kg pre klzdky s podvozkom a pre dvojmiestne 260 kg pre klzaky bez podvozku a 300 kg pre klzaky s podvozkom
. Pripusta sa 5 % zvySenie hmotnosti nad stanovené limity v pripade pouzitia zachranného systému .

2.2.3 Pripustny rozsah bodov zavesenia osadky

V dokumentacii motorového padakového klzaka musi byt udany pripustny rozsah polohy bodov zavesenia osadky.

2.3. Letové vykony

2.3.1. Splnenie poziadaviek tejto Casti suboru musi byt preukazané pre ziadanti maximalnu vzletovi hmotnost a v podmienkach
medzinarodnej Standartnej atmosféry.

2.3.2. Minimalna rychlost’ letu

Je to stanovena rychlost’ letu , ktorej hodnota je 0 5 % vyssia od hodnoty padovej rychlosti letu.

2.3.3. Padova rychlost’ letu

Znizenim tejto rychlosti vo vodorovnom lete kedy gradient poklesu rychlosti je 2 km/hod., alebo mensi dojde k padu motorového
padakového klzaka. P4d motorového padakového klzaka je sprevadzany zvySenim rychlosti vertikdlneho klesania so snahou takej
geometrickej zmeny nosnej plochy vrchlika kedy uz nie je mozné udrzanie ustaleného klzavého letu padakového klzaka.
Vhodnym zasahom osadky do riadenia musi byt obnovena schopnost’ ustdlené¢ho kizavého letu kizaku bez snahy prechodu do
vyvrtky. Strata vyiky letu sposobend uvedenim padakového klzaka do padu a jeho naslednym uvedenim do ustileného kizavého
letu nesmie byt vyssia nez 50 metrov. Obnovenie normalnej letovej polohy musi byt mozné bez mimoriadnych poziadaviek na
zruénost’ osadky. Tato rychlost’ nesmie byt vyssia ako 45 km.hod-1.

2.3.4 Maximalna rychlost’ letu

Je to za letu zistena najvyssia pripustna rychlost, alebo vypoCtom stanovena najvysSia rychlost’ letu kedy osadka neprekroCila
pripustnu polohu minimalneho uhla ndbehu nosnej plochy a kedy nedoslo k nepriaznivym prejavom letovych vlastnosti .



2.3.5 Vzlet

Motorovy padakovy klzak musi byt pri vzlete ovladatelny a nesmu sa prejavovat Ziadne nepriaznivé letové stavy. Vzlet
motorového padakového klzaku musi byt uskuto€nitefny bez toho, aby bolo potrebné vynimo&né tsilie osadky. Vzlet sa
uskuto€nuje s vyuzitim sily vyvinutej pohonnou sustavou.

2.3.6. Pristatie

Pri vykonavani pristavacieho manévru nesmie byt ovplyvnend ovladatefnost motorového padakového klzaka tak, aby to
vyzadovalo vynimo€nu obratnost osadky. Vhodnym rieSenim ovladania vykonu pohonnej jednotky musi byt zabezpeCena
maximalna mozna bezpe&nost’ osadky proti pripadu zasiahnutia osadky ota€ajticou sa vrtufou.

2.3.7. Ovladatelnost

Motorovy padakovy klzak musi umozfiovat lietat' v celom rozsahu stanovenych rychlosti a vo vSetkych normalnych rezimoch bez
toho, aby to vyZzadovalo vynimo¢na namahu osadky. Letovy rezim musi byt mozné plynulo menit’ za vsetkych pravdepodobnych
prevadzkovych podmienok bez toho, aby to vyzadovalo vynimo€nt naimahu osadky.

2.3.8. Stabilita

1. Vseobecne

Motorovy padakovy klzdk musi vykazovat postaCujicu stabilitu vo vSetkych bezne sa vyskytujicich prevadzkovych
podmienkach .

2. Staticka stabilita

Motorovy padakovy klzak musi vykazovat pri vSetkych dovolenych rychlostiach letu postacujuce autostabilné letové vlastnosti.
Riadiaca sila musi so zvy$ujicou sa rychlostou letu narastat' tak , ze kazda zmena rychlosti vyvolava taka zmenu riadiacej sily,
aby si ju mohla osadka zretefne uvedomit’.

3. Zakladné letové vlastnosti

Zékladné letové vlastnosti sa preukazuju letovou skiiskou , pri €om sa skii$ajii varianty uhlu nabehu, rychlosti a zakladné letové
konfiguracie, ktorych vznik je mozné predpokladat’ pri beznej prevadzke. Pri zistovani zakladnych udajov musi motorovy
padakovy klzak vykazovat vlastnosti uvedené v bode 2.3.8. — 2.

4 . Specialne preukazanie dostatoénych zakladnych letovych vlastnosti

Pokial nie st dostatoCne spolahlivo preukazané dostato€né letové vlastnosti motorového padakového klzaku letovou skuskou ,
alebo nie su na zaklade predchadzajicich sktsenosti dostatoCne preukazané zakladné letové vlastnosti padakového klzaku je
nutné vykonat' skusku padakového klzaku, ktorej rozsah a spdsob bude stanoveny autoritou posobiacou v oblasti lietajicich
$portovych zariadeni - paddkovych klzdkov motorovych .

5.Dynamicka stabilita

Kmity, ktoré sa vyskytni medzi padovou a max. pripustnou rychlostou letu musia byt timené.

HLAVA 3 - PEVNOST KONSTRUKCIE

3.1. Zatazenie

3.1.1. VSeobecne

Vsetky prvky konstrukcie motorového padakového klzaku musia preniest prevadzkové zatazenie bez trvalych deformacii takej
velkosti, pri ktorej este nie st naruSené dostato€né letové vlastnosti klzaka a pevnostné charakteristiky vsetkych dielov klzaka.
UrCené pevnostné spoje, konstruk&né detaily a uzly musia preniest pocetné zatazenie bez porusenia konstrukcie.

3.1.2. Preukazanie pevnosti

a.. PoZaduje sa splnenie pevnostnych poziadaviek pevnostnym vypoCtom. Pevnostny vypoCet sa vykona podla prislusnej
technickej podmienky .

b.: Pokial nie je mozZné s istotou preukazat splnenie pevnostnych poziadaviek vypoctom, je nutné tieto preukazat statickou, alebo
dynamickou skuskou. Potrebu a rozsah skusok ur€i technickd autorita posobiaca v oblasti lietajucich $portovych zariadeni —
motorovych padakovych klzakov.

c.. Pokial sa jedna o konStrukciu dovazani zo zahraniCia je nutné dolozit pevnostny vypoCet, alebo vysledky a spdsob
vykonanych preukaznych skuSok ako boli vykonané u daného vyrobcu. O sposobilosti daného lietajuceho Sportového zariadenia
rozhodne technicka autorita SR posobiaca v oblasti lietajucich $portovych zariadeni — motorovych padédkovych klzakov.

d.: Ak sa jedna o kopiu typu je postacujice dolozit identitu vyrobenej konstrukcie s konstrukciou typu pri zachovani nenarusenia
autorskych prav konstruktéra a vyrobcu.

e.. Pri novo zavadzanych typoch ako aj v pripade novo zavadzanych konstrukénych rieSeniach je nutné preukazat splnenie
pevnostnych poziadaviek vzdy vypoCtom a statickymi, alebo dynamickymi skuSkami. Rozsah a druh skuSok ur€i technicka
autorita posobiaca v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — motorovych padakovych klzakov.

3.1.3. Prevadzkové zat'aZenie

Je to zatazenie nespoCitatelného mnozstva réznych okamzitych hodnét tychto zatazeni, ktoré sa s urCitou pravdepodobnostou a
pocetnostou vyskytuju v prevadzke poCas doby pouZivania lietajuceho §portového zariadenia.

3.1.4. Nasobok zataZenia n

Je to bezrozmerné Cislo vyjadrujuce kolkokrat je vyssie zatazenie od vonkajsich vzdusnych, alebo zotrvanych sil v pomere k
celkovej pripustnej stanovenej G zrovnavacej, pri ktorej lietajuce Sportové zariadenie vyhovuje tomuto suboru.

a.: pre potreby pevnostného vypoctu motorového padédkového klzaku je pod pojmom nasobok zatazenia n vzdy myslend jeho
vztlakova zlozka ny.
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b.: pre mimoriadne pripady pevnostného vypoctu, kedy je na zéklade rozhodnutia technickej autority pdsobiacej v oblasti
lietajucich Sportovych zariadeni — motorovych padakovych klzakov potrebné uvazovat' s inymi zlozkami nasobku zat'azenia musi
sa dana zlozka jednoznacne vyjadrit jej velkostou a v smeroch aerodynamickych osi .

C.: pre potreby tejto Casti suboru je uvazované s tymito velkostami vztlakovej zlozky nasobku zatazenia

® Ny pozitivne = 4

® Ny negativne = 2 ( neplati pre prvky kde negativne zataZenie nie je realne )

3.1.5. Sucinitel bezpecnosti f

Pre potreby tejto Casti stiboru je hodnota su€initefa bezpe&nosti stanovena hodnotou f= 1,5.

3.1.6. Zrovnavacia hmotnost

Zrovnavacia hmotnost’ je zdkladom pre stanovenie prevadzkového zatazenia. Tato zrovnavacia hmotnost’ je dand maximalnou
vzletovou hmotnostou ziadanou pre splnenie podmienok tychto poziadaviek od ktorej je odpocitand prazdna hmotnost’ kridla
motorového padakového klzaka.

Mzrovnavacia = M max. vzletova - M kridla motorového padakového klziku prazdna ( kg )

3.1.7. Tiazové zrychlenie
Pre potreby tejto Casti stiboru sa uvazuje s tiazovym zrychlenim
g=9,81(ms=2)

3.1.8. VypoCtové zatazenie

Pre potreby tejto Casti suboru sa pocetnym zataZenim rozumie prevadzkové zataZzenie zvySené nasobenim sucinitelom
bezpecnosti f. Pre potreby pevnostného preukazu postacuje uvazovat’ s prevadzkovym zatazenim. Pre vybrané konstrukéné
detaily a uzly méze byt technickou autoritou pdsobiacou v oblasti lietajucich $portovych zariadeni — motorovych padakovych
klzakov uréené uvazovat pri pevnostnom preukazovani s hodnotou vypoctového zat'azenia.

3.1.9.Zvyseny sucinitel’ bezpecnosti f zvyzeny

a.: Predpisany sucinitel’ bezpecnosti f = 1,5 stanoveny v bode 3.1.5. — je mozné zvysit' o hodnotu tkzv. zvySeného sucinitel’a
bezpecnosti a to vynasobenim stcinitel'a bezpecnosti zvySenym sucinitelom bezpecnosti. Zvyseny sucinitel’ bezpe¢nosti musi mat’
hodnotu vyssiu ako 1.

b.: Zvyseny sucinitel’ bezpe¢nosti stanovuje technicka autorita poésobiaca v oblasti lietajicich $portovych zariadeni — padakovych
klzakov motorovych tak, aby bolo nepravdepodobné zlyhanie ¢asti konstrukcie predpokladanymi nepriaznivymi vonkaj$imi
vplyvmi pocas prevadzky a uloZenia lietajiiceho Sportového zariadenia — padiakového klzaka motorového, alebo pri predpoklade
rozdielnosti pevnosti konstrukénych dielov, ktoré mézu vzniknit’ pri vyrobe daného dielu, alebo v inych stanovenych pripadoch.

3.1.10. ZatazZenie konstrukcie a detailov motorového padakového klzaka — podmienky preukazania

1. Nosné popruhy

a.: Nosné popruhy st uréené na prenos zat'azenia medzi nosnymi $nlirami a zariadenim postroja osadky, alebo podvozku. Musia
byt vyrobené z materialov odolnych vplyvu vonkajsich poveternostnych podmienok , pricom ich pevnostné charakteristiky nesmua
byt podstatne znizené na tak hodnotu, ktora nezaruci prenos stanoveného zatazenia.

b.: Kazdy jednotlivy nosny popruh kompletny musi preniest’ statické zatazenie v tahu o vel'kosti minimalne 4 nasobku Gzrovnavacie.
c.: Komplet nosného popruhu ( Sitie, ukoncenia, prehyby, pomocné pripevnenia apod. ) musi zabezpecit podmienku uvedenu v
bode 3.1.10.-1 b.

d.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10. -1 - a, b, ¢ m6zu byt upravené autoritou pésobiacou v oblasti lietajucich $portovych
zariadeni — padakovych klzakov motorovych hlavne v pripadoch nekonvenénych, konstrukéne novych a inym spdsobom
zatazovanych nosnych popruhov.

2. Nosné Snury

a.: Nosné Snury su uréené na prenos zatazenia medzi vrchlikom kridla a nosnymi popruhmi. Musia byt vyrobené z materialov
odolnych vplyvu poveternostnych podmienok a musia vykazovat’ zvySent odolnost’ proti oteru. Ich mechanické vlastnosti musia
zabezpelit’ podmienku, ze pruzna deformacia $nur predpokladana pri prevadzke klzaka podstatne neovplyvni letové vlastnosti
klzaka , ktoré su predpokladané pre dany klzak .

b.: Kazda jednotliva nosna $niira kompletna musi preniest’ statické zatazenie v tahu o velkosti minimalne 0, 5 nasobku Gzrovnsvacia
, minimalne v8ak 85 Kg.

c.: Komplet nosnej $nary ( ukonéenia , uzly , rozvetvenia , apod. ) musi zabezpe¢it’ podmienku uvedent v bode 3.1.10.-2 b.

d.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10.-2 a, b, ¢, mdézu byt upravené autoritou pdsobiacou v oblasti lietajlicich Sportovych
zariadeni — padakovych klzdkov motorovych hlavne v pripadoch nekonvenénych, konStrukéne novych a inym spésobom
zat'azovanych nosnych $nur.



3. Riadiace Snury

a.. Riadiace $nury si urCené na zabezpeCenie riadenia letu klzdka. Musia byt vyrobené z materidlov odolnych vplyvu
poveternostnych podmienok a musia vykazovat zvysenu odolnost proti oteru, pri velmi dobrych klznych vlastnostiach . Ich
mechanické vlastnosti musia zabezpecit podmienku , ze pruzna deformécia riadiacich $nar musi byt tmerna pruZnej deformécii
nosnych $ntr a velkosti riadiacej sily na danu riadiacu $nuru, tak aby koncova poloha riadiacej $nury registrovana osadkou sa
podstatne nemenila tymto vplyvom.

b.: Kazda jednotliva riadiaca $ntira kompletna musi preniest’ statické zatazenie v tahu o velkosti minimalne 1, 0 nasobku
GZrovnavacia , minimalne viak 100 kg

c.: Komplet riadiacej $ntry (ukonCenia, uzly, dorazy, nosné kladky apod.) musi zabezpeCit podmienku uvedenu v bode 3.1.10.-3
b.

d.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10. — 3 &, b, ¢, mézu byt upravené autoritou posobiacou Vv oblasti lietajucich $portovych
zariadeni — padakovych klzakov motorovych, hlavne v pripadoch nekonvenCnych, konstrukéne novych a inym sposobom
zatazovanych riadiacich $nur.

4. Nosné body prenosu zataZenia z nosnych $nir na nosné popruhy

a.: Nosny konstrukény detail prenosu zatazenia z nosnych $nir na nosné popruhy musi zabezpecit' rovnomerné rozlozenie
zatazenia na nosné Snury a na nosné popruhy, svojim konStrukénym rieSenim musi vylacit moznost' zniZenia pevnosti
jednotlivych $nur, alebo nosnych popruhov, musi zabezpecovat’ spol’ahlivé upevnenie nosnych $ntr a nosnych popruhov bez
moznosti narusenia spolahlivého upevnenia pocas letovej prevadzky.

b.: Kazdy jednotlivy kompletny nosny konstrukény detail prenosu zat'azenia z nosnych $nir na nosné popruhy musi spol'ahlivo
preniest’ statické zataZenie v smeroch osi hlavného zat’azenia o velkosti minimalne 4 nasobku Gzrovnavacia @ v smeroch osi 900 na
hlavnu os o velkosti 2 ndsobku Gzroevnavacia

c.: Kazda ¢ast’ jednotlivého nosného konstrukéného detailu musi spliiat’ podmienky uvedené v bode 3.1.10.-4 b.

d.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10. — 4 a, b, ¢, méZu byt’ upravené autoritou posobiacou v oblasti lietajacich $portovych
zariadeni — padakovych klzakov motorovych, hlavne v pripadoch nekonvenénych, konstrukéne novych a inym spésobom
zatazovanych nosnych konstrukénych detailov prenosu zat'azenia z nosnych $nir na nosné popruhy.

5. Nosné body prenosu zataZenia z nosnych popruhov na systém upevnenia osadky

a.: Nosny konstrukény detail prenosu zatazenia z nosnych popruhov na systém upevnenia osadky musi zabezpec€it' rovnomerny
prenos zat'azenia s vyli¢enim miest neimernej koncentracie mechanickych napéti .

b.: Kazdy jednotlivy kompletny nosny konsStrukény detail prenosu zat'azenia z nosnych popruhov na systém upevnenia osadky
musi spol’'ahlivo preniest’ statické zat'azenie v tahu o vel'kosti minimalne 4 nasobku Gzrovnavacia .

c.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10. — 5 a, b, mézu byt upravené autoritou pdsobiacou v oblasti lietajiicich $portovych
zariadeni — padakovych klzakov motorovych, hlavne v pripadoch nekonvenénych, konstrukéne novych a inym spésobom
zat'azovanych nosnych konstrukénych detailov prenosu zat'azenia z nosnych popruhov na systém upevnenia osadky.

6. Systém upevnenia osadky

a.: Systém upevnenia osadky musi zabezpecit’ spolahlivé upevnenie osadky bez moznosti jej ndhodného uvolnenia pri akejkol'vek
letovej konfiguracii .

b.: Kazda nosna cast’ konstrukcie upevnenia osadky musi zabezpecit’ prenos statického zat'azenia v tahu o velkosti minimalne 4
nasobku Gzrovnivacia. Pokial’ su tieto Casti suastou podvozku, alebo sucastou konstrukcie pohonnej ststavy platia podmienky
uvedené v Casti "Podvozok" a "Pohonna ststava".

c.: Podmienky uvedené v bodoch 3.1.10. — 6 a,b, mézu byt upravené autoritou pdsobiacou v oblasti lietajucich Sportovych
zariadeni — padakovych klzakov motorovych, hlavne v pripadoch nekonvenénych, konstrukéne novych a inym spésobom
zat'azovanych konstrukeii systémov upevnenia osadok.

7. Zamerne vynechané
8. Zamerne vynechané
9. Zamerne vynechané

10. Systém pohonnej sustavy , systém podvozkov
10. 1. Systém pohonnej sustavy

10.1.1. VSeobecne

a .. Pohonna sustava zahriiuje vSetky diely , ktoré st potrebné k vyvodeniu hnacej sily.

b.: Pohonna sustava musi byt usporiadand a konstrukéne umiestnend tak, aby zabezpecila maximalne moznu bezpecnost’ osadky.
c.: vSetky rotacné Casti pohonnej sustavy musia byt zabezpeCené tak , aby nebol obmedzeny ich rotacny pohyb vo vSetkych
predpokladanych vzajomnych polohach rotujucej Casti a ktorejkol'vek inej Casti sustavy motorového padakového klzaka vratane
osadky. Tento rotacny pohyb nesmie byt obmedzeny ani inymi vplyvmi ako je zmena teploty réznych sucasti a zmena poloh
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rovin rotujucich Casti vplyvom predpokladanych vibracii. Pri pohybe po zemi v najnepriaznivejsich predpokladanych polohach
roznych sucasti sustavy motorového padakového klzdka nesmie dojst k styku rotujucej Casti so zemou ani s inou Castou
konstrukcie.

d.: kazdy detail konStrukcie ststavy motorového padakového klzaka musi byt zabezpeceny tak, aby nemohlo dojst’ k jeho
nahodnému uvolneniu a k styku s rotujucou ¢astou pri predpokladanych prevadzkovych podmienkach. Toto pravidlo plati aj pre
stcasti odevu a vybavenia ¢lenov osadky.

e.: Teplé plyny vznikajice pri praci pohonnej sustavy musia byt usmernené tak , aby bola vyli¢ena moznost’ vzniku poziaru , aby
bola vylic¢ena moznost’ znizenia pevnosti ktorejkol'vek Casti stistavy motorového padédkového klzaka pod hodnotu predpokladane;j
pevnosti pre danu Cast’ vplyvom pdsobenia tychto plynov a aby bola vylic¢end moznost’ poskodenia zdravia osadky.

f.: Kazda pohonna sustava musi byt’ riesena tak , aby bola vylucend moznost’ ndhodného vzniku elektrickych vybojov rozdielnych
elektrickych potencialov. Elektrické obvody musia byt rieSené tak, aby bola vylic¢end moznost’ naruSenia bezpecnosti prevadzky,
alebo ohrozené zdravie osadky pri predpokladanych ¢innostiach tychto elektrickych obvodov.

g.: Kazdy detail konstrukcie pohonnej sustavy u ktorého sa predpoklad4d zmena rozmerov detailu vplyvom zvySenej teploty musi
byt rieSeny tak, aby bola vylucena moznost’ poskodenia detailu pdsobenim zvyseného mechanického napitia.

h.: Kazdy mechanicky spoj pohonnej siistavy musi byt rieSeny tak, aby bola zabezpecena jeho trvald tesnost’ pocas celej
predpokladanej doby prevadzky.

i.: Kazdy detail pohonnej ststavy musi byt rieSeny a upevneny tak, aby nedoslo k jeho poskodeniu, alebo uvolneniu vplyvom
vibrécii a vplyvom zotrvacnych sil, ktorych vznik je mozné predpokladat’ pocas normalnej prevadzky.

j.: VSetky detaily konstrukcie pohonnej ststavy, ktoré vyzaduju stalu kontrolu a Gdrzbu musia byt lahko pristupné. Zvlastne
pokyny je nutné uviest’ v preukaze letovej sposobilosti.

k.: Vsetky detaily konstrukcie pohonnej ststavy musia byt skonStruované a usporiadané tak, aby zaistili bezpecn prevadzku
pocas stanovenych kontrolnych a prehliadkovych intervalov.

1.: Ziadatel' musi preukéazat’ Zivotnost’ pohonnej sustavy v diZke trvania minimalne 100 hodin prevadzky pre vydanie typového
preukazu a minimalne 5 hodin prevadzky pre vydanie jednotlivého preukazu.

m.: Pohonna ststava musi zabezpe¢it’ motorovému padakovému klzaku tieto minimalne vykony

¢ minimalnu rychlost stipania 1,5 m.s-1 pre motorovy padakovy klzak s podvozkom

¢ minimalnu rychlost’ stiipania 1,0 m.s-1 pre motorovy padakovy klzak bez podvozku

e minimalnu vysku letu 15 m po 300 m od miesta Startu

Tieto hodnoty musia byt’ dosiahnuté pri maximalnej ziadanej vzletovej hmotnosti.

10.1.2. Motor

a.: Opravnenost’ pouZitia druhu a typu motora je dana splnenim poZziadavky uvedenej v bode 10.1.1.—1.

b.: Pre motory , ktoré boli zavedené do sériovej vyroby a neboli na nich vykonané zasadné konstrukéné zmeny sa predpoklada
prijatel'nd miera spol'ahlivosti overena dostato¢nymi praktickymi skiisenostami z prevadzky tychto motorov .

c.: Motory, ktoré su certifikované ako letecké vyrobky — lietadlové motory mézu byt pouzité pre druh motorovych padakovych
klzakov.

d.: Motor musi vykazovat’ pri minimalnom a maximalnom vykone stabilny chod bez kolisania otaGok, nesmie samovolne nastat
pokles vykonu , nesmie dochadzat k priznakom nadmerného prehrievania, priznakom zvyseného pretaZenia alebo nadmerného
opotrebovania.

e.: Motor musi byt schopny prejst z minimalnych ota€ok na maximalne za dobu nie dlh§iu ako 3 s, pri Com tento prechod musi
byt plynuly a prekmitnutia otd€ok v jednotlivych krajnych polohach musia byt timené.

f.: Motor musi byt uloZeny v prvkoch tlmenia kmitania pri Com jeho poloha musi byt zaistena vzhladom k vSetkym trom osiam .
Prvky timenia musia byt poistené proti utrhnutiu. V celom rozsahu prevadzkovych ota€ok motora nesmu nastat' kmity netlmené ,
alebo vyskyt razov.

g.: Vypina¢, ktory preruSuje privod el. pradu k zapalovaciemu agregatu motora a slizi na vypnutie motora do stavu kl'udu musi
byt jednoducho ovladatelny a napadne oznaeny. Systém spustenia motora musi byt zabezpeleny tak, aby nemohlo dojst’
k nahodnému spusteniu motora.

h.: Motor musi byt s vrtulou zladeny tak, aby pri zvySovani rychlosti letu nedoslo k nadmernému stipnutiu oticok motora nad
stanovenu maximalnu hodnotu.

i.: Motor musi byt uchyteny tak , aby bolo bezpeCne zaistené, Zze upevnenie motora prenesie bez poSkodenia zatazenie o velkosti :
e smerom hore 3 . M motora. ¢

o smerom dopredu 9 . m motora. g

e smerom do bokov 1,5 . m motora. g

e smerom dole 6 . M motora. ¢

pri ¢om M motora je hmotnost’ motora so vetkymi napliiami a agregatmi umiestnenymi priamo na telese motora.

e v krateni k . M krutiaci motora maximalny

pri ¢om K je koeficient ktory stanovuje autorita posobiaca v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — motorovych padakovych
klzakov v zavislosti od druhu motora a spésobu pdsobenia krtiaceho momentu.

j.. U motorov sériovych, u ktorych doslo k znanym konstrukénym upravam, alebo unovo vyvijanych motorov je nutné
rozhodnutie o vhodnosti pouzitia tychto motorov v kategorii lietajucich Sportovych zariadeni — motorovych padakovych klzakov.
Toto rozhodnutie vydava technicka autorita posobiaca v tejto oblasti.

k.: V preukaze letovej sposobilosti musi byt uvedeny tento text : ,, Tento motor nie je certifikovany ako letecky vyrobok . Osadka
musi vykonavat’ let tak, aby v pripade vysadenia motora mohla bezpeéne dokizat’ a pristat’ na dopredu vyhliadnuta plochu ! ,,
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l.: Podmienky stanovené v bode 10.1.2.- i, bud(l preukazané pevnostnym vypoCtom alebo statickymi sktiskami, ktorych spésob
uréi technicka autorita posobiaca v oblasti lietajucich $portovych zariadeni — motorovych padakovych klzakov.

10.1.3. Vrtula

a.: V druhu motorovych padakovych klzakov mdze byt pouzita len vrtula s certifikovanym osved€enim. Podmienky pre vydanie
certifikitu musia byt doloZzené pevnostnym preukazom vrtule. Pevnostny preukaz méze byt doloZeny statickou, alebo
dynamickou skuskou.

b.: Néaboj vrtule, upevnenie listov, vrtulové listy musia preniest zatazenie o hodnote dvojnasobku maximalneho zatazenia
vznikajuceho pri predpokladanej prevadzke a to pri maximalnych otaCkach vrtule, ktoré st uvedené v danom certifikate.

c.: Pre staticku skusku plati podmienka uvedena v bode 10.1.3. — b.

d.: Pre dynamicki skiisku plati podmienka, Ze elementy vrtule musia po dobu 15 minut vydrZat bez porusenia otaCky rovnajuce sa
1,5 nasobku maximalnych ota€ok vrtule stanovenych v certifikate. Takto preski$ant vrtulu nie je mozné pouzit' v dalSej beznej
prevadzke.

e.: Pre vydanie typového certifikatu vrtule a jej elementov je nutné splnit’ preukazanie statickou skuskou, dynamickou skuskou ,
pevnostnym vypoCtom , doloZenim technoldgie vyroby a d'alsimi doplfiujicimi poziadavkami , ktoré stanovuje autorita posobiaca
v oblasti lietajucich $portovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

f.: U druhov vrtuli, ktoré st rieSené ako nastavitelné za letu, alebo na zemi musi byt spolahlivo zabezpe€ené, Ze neddjde k
uvorneniu nastavenia listov vrtule ndhodne.

g.: Systém prenosu zatazenia vznikajuceho pri €innosti vrtule v axialnom smere musi spofahlivo zabezpec€ovat prenos tohoto
zatazenia tak, aby nemohlo dojst’ k poSkodeniu ostatnych Casti pohonnej stistavy, alebo inej konstrukcie motorového padakového
klzaka .

h.: V pripade pouzitia iného spésobu prenosu vykonu na vznik hnacej sily ako je vrtula je nutné splnit’ poziadavky , ktoré buda
stanovené technickou autoritou pdsobiacou v oblasti lietajticich $portovych zariadeni — padakovych klzakov motorovych.

i.: U vrtule sa nesmu objavit v celom rozsahu prevadzkovych otaok ziadne rezonan€né javy.

j. : U motorovych padakovych klzakov je nutny systém umozfujuci zastavenie ota€ania vrtule do troch sekind po uvedeni tohoto
systému do ¢innosti.

10. 2. Podvozky

10.2.1. Vseobecne

a.: Podvozok musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby jeho elementy preniesli zataZenie rovnajtce sa zatazeniu , ktoré by vzniklo
pri dotyku podvozku so zemou pri vertikalnej rychlosti pohybu smerom dole o velkosti 1, 5 m . s-1 bez poskodenia, alebo zniest’
bez poskodenia statické zatazenie o velkosti 4 . m zrovnavacie . ¢ .

b.: Podvozok musi byt konstruk&ne rieSeny tak, aby jeho elementy preniesli zatazenie v smere horizontalnom o velkosti 40 %
zatazenia vertikalneho narazu bez poskodenia.

c.: Podvozok musi byt kons$trukCne rieSeny tak, aby jeho elementy preniesli zatazenie v smere boénom o velkosti 30 % zatazenia
vertikalneho narazu bez poskodenia.

d.: Motorové padakové klzaky, u ktorych osadka zachycuje pristavaci vertikalny naraz vlastnymi nohami musi byt vybaveny
zvlastnym zariadenim na zachytenie ndrazu ramu pohonnej jednotky na chrbat pilota. RAm pohonnej jednotky musi svojou
konstrukciou vylagit moznost zasiahnutia osiddky alebo Casti klzaka a prisluSenstva otaCajucou sa vrtufou. Radm pohonnej
jednotky musi byt vybaveny minimalne dvojitou ochrannou obru€ou vrtule. Pri styku ramu so zemou musi byt vyla€ena moznost
styku otacajucej sa vrtule so zemou. Ram

pohonnej jednotky musi byt opatreny ochrannou mriezkou o rozmeroch oka max 100 x 100 mm.

10.2. 2. Preukazné skusky

a.: Sposob vykonania preukaznych skusok urCuje technicka autorita spravujtca lietajuce $portové zariadenia — padakové klzaky
motorove.

b.: SedaCky osadky a pasy upttania osadky musia byt konstrukCne rieSené tak, aby bezpe€ne preniesli zatazenia uvedené v bode
10.1.2. 1.

10 . 3. Systémy podvozkov a pohonnych sistav

10.3 . 1. Palivovy systém

a.: Palivova sustava musi byt navrhnuta tak , aby zabezpecovala taky prietok a tlak paliva, aké su stanovené pre spravnu ¢innost
motora pri vSetkych predpokladanych normalnych prevadzkovych podmienkach.

b.: Kazda nadrz musi byt’ vhodna na pouzitie paliva a musi odolavat’ o¢akavanému zat'azeniu palivom. Kazda nadrz musi odolat’
pretlaku 0,01 Mpa bez poruchy a pri zachovani tesnosti.

¢.: Vhodnym ukazovatel'om stavu mnozstva paliva musi byt bezpecne zaistené, ze osadka ma prehl'ad o mnozstve paliva.

d.: Palivova nadrz musi byt proti statickej elektrine vodivo spojena s nosnou konstrukciou .

e.: Odvzdusnenie palivovej nadrze musi byt rieSené tak, aby bolo vylucené vytekanie paliva cez toto odvzdusSnenie pri vSetkych
predpokladanych normalnych polohéch.

f.: V pripade umiestnenia palivovej naddrze v uzatvorenom priestore musi tento byt’ odvzduSneny a odvodneny.

g.: Palivova nadrz nesmie byt umiestnena tak, aby bola v dosahu moznych plamenov z motora.

h.: Medzi vystupom paliva z nadrze a vstupom paliva do motora musi byt umiestneny palivovy €isti¢ vhodny na dany druh paliva
a prietok paliva. Tento Cisti¢ musi byt umiestneny tak, aby bola jednoducha jeho kontrola a udrzba. Do palivového systému sa
doporucuje umiestnit’ nadobku na odkalenie systému.

i.: Na nebezpecie paliva ako horlaviny je potrebné upozornit’ dobre viditelnym symbolom .

j-: Na palivovej nadrzi musi byt’ vyznacené plné mnozstvo a druh pouzivaného paliva.
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k.: Palivové potrubie musi byt vhodné na pouzitie pre dané palivo a musi byt konStrukéne rieSené tak, aby nevhodnou
konstrukciou ,alebo umiestnenim nemohlo dojst’ k zniZeniu, alebo zastaveniu prietoku paliva. Kazdy spoj musi mat’ zabezpecenu
tesnost’.

1.: Pri plneni palivom a pri manipulacii s prvkami palivovej sistavy musi byt vylucené, ze do palivovej nadrze a do ostatnych
prvkov palivovej sustavy sa dostani nelistoty, voda a Ze neddjde k nebezpednym javom ako je vznik poziaru, ekologické
znedistenie a ohrozenie zdravia 0s6b.

m.: Pri pouziti palivovych dodavacich cerpadiel musi byt spolahlivo zabezpecena ich ¢innost’ najmé vo vztahu k aktualnej sacej
vyske Cerpadla . Pri pouziti Cerpadiel doporucuje sa pouzit’ signalizator tlaku paliva.

n. : Podmienky uvedené v bode 10.3.1. - a, az m , platia aj pre palivové systémy u kizakov bez podvozku.

10.3 .2 . Saci systém

a.. Systém privodu vzduchu do motora musi spolahlivo zabezpecit dodavku potrebného mnozstva vzduchu pri vSetkych
predpokladanych prevadzkovych podmienkach.

11. Potah kridla - vrchlika

a.: Pot'ah padakového klzéka je vytvoreny vol'nym pot'ahom to znamena potahom, ktory nezachovava bez vzdusného zat'azenia
svoj tvar .

b.: VSeobecné poziadavky na vlastnosti materialu potahu kridla a zakladné pevnostné poziadavky na material potahu kridla:

I. Celkovy vzhl'ad materialu polozeného na rovnu podlozku nesmie byt ruseny vytvorenim réznych zvlneni a vydutin.

I1. Povrch materialu musi byt’ Cisty, hladky , bez zauzlenin a viditelnych vad.

I11. Pevnost’ materialu v osnove musi byt minimalne 22 kg/cm . Pevnost materialu v utku musi byt minimalne 18 kg/cm . Pokial
nie je vizba materialu jednoznaéne ur€ena platia vzdy vysSie uvedené pevnostné podmienky. Pevnost materialu v diagonalnom
smere 450 musi byt minimalne 12 kg/cm.

IV. Pre volny potah sa doporu€uje material o priblizne rovnakych pevnostnych podmienkach v uvedenych smeroch.

V. Doporu€uje sa pouZitie ochrannych primesi obsiahnutych v materidlu potahu s GCinkami zoslabujucimi negativny vplyv
ultrafialového Ziarenia a zniZujuci priedusnost’ potahu.

VI. Prehnutie jednotlivych pramefov vzhladom k priamke v utkovej sustave méze byt max. 1,5 % a v osnovnej sustave max. 0,5
% .

VII. Pri zatazeni 23,5 N/cm je max. taznost' v smere utku 1 % , v smere osnovy 0,8 % a v smere diagonalnom 1 % .

VIII. Sposob $itia potahu musi zodpovedat zasadam aerodynamickej ¢istoty a max. pevnosti $itého spoja. Miesta s koncentraciou
napitia musia byt zosilené. Na §itie sa pouZivaju vhodné nite vzhladom k pouZitému materidlu potahu. Sviky musia byt §ité
entlovacim stehom s rozstupom 4 mm. VSetky dolezité spoje musia byt vytvorené dvojitym entlovacim stehom. Vyztuhy nesmua
mat $vik kolmy na smer maximalneho tahu potahu.

IX. Poskodené miesto sa musi opravovat rovnakym druhom materialu ako je pouzity

material potahu. Opravou nesmie byt znizena pevnost a naruseny tvar potahu .

X. Doporuéuje sa ponechat vzorky materialu pouzitého pri vyrobe potahu o rozmere minimalne 50 x 100 mm. Tieto vzorky
ulozit' na tmavom , suchom mieste pri ustalenej izbovej teplote. PoCet vzoriek zodpoveda poCtu druhov materialu pouZzitého pri
vyrobe potahu.

X1. Na nosnom potahu doporucuje sa nasit’ na vhodne stanovenom mieste vzorku o rozmere 30 X 70 mm, pri om pocet vzoriek
zodpoveda poctu druhov materialu pouzitého pri vyrobe potahu . Porovnanim vlastnosti vzoriek sa rozhodne o Zivotnosti potahov
kridiel. Rozsah porovnavacich skusok a ich obsah stanovuje technicka

autorita posobiaca v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — padakovych klzdkov motorovych.

XII. Sitie kapsiCiek pre vyztuzovacie elementy na upevnenie nosnych $nar musi byt vykonané takym sposobom, aby nedoslo k
zoslabeniu miesta upevnenia, alebo k moznosti vzniku miesta nepriaznivej koncentracie zatazenia .c.: Podmienky uvedené v
bodoch 3.1.10. — 11 b, mézu byt upravené autoritou pésobiacou v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — padakovych klzakov
motorovych, hlavne v pripadoch nekonvenénych, konstruk€ne novych a inym spdsobom zatazovanych konstrukcii potahov
kridiel .

12. Zakladné geometrické prvky motorového padakového klzaka

a.: Zakladné geometrické prvky motorového padakového klzaka — definicie, zakladné podmienky preukazania .

I. Plocha vrchliku rozvita motorového padakového klzaka — je to velkost podorysného priemetu plochy vrchliku na rovnu
podlozku v smere osi y pri Com vrchlik je jednoducho rozlozeny na zemi. Rozmer (m2). Tento udaj musi byt pre potreby
vystavenia PLS uvedeny.

1. Profil korefiovej &asti kridla klzdka — je to rez kridla v rovine kolmej k prieénej osi kridla v mieste pozdiznej osi . Vykres
tohoto profilu pre potreby vystavenia PLS musi byt doloZeny v prislu$nej mierke. Tento Gdaj sa nevyZaduje u kopii schvalenych
typov.

III. Profil v mieste strednej geometrickej tetivy kridla — je to rez kridla v rovine kolmej k prie€nej osi kridla v mieste strednej
geometrickej tetivy kridla. Vykres tohto profilu pre potreby vystavenia PLS musi byt dolozeny v prislusnej mierke. Tento Gdaj sa
nevyZzaduje u kopii schvalenych typov.

IV. Profil koncovej Casti kridla — je to rez kridla v rovine kolmej k prie€nej osi kridla v mieste koncovej Casti kridla. Vykres
tohoto profilu pre potreby vystavenia PLS musi byt’ doloZeny v prislusnej mierke. Tento 0idaj sa nevyzaduje u kopii schvalenych
typov.

V. Hibka kridla v korefiovej &asti — je to vzdialenost udana v (mm) medzi ndbeznym bodom a odtokovym bodom merana v
koreriovej Casti kridla. Tento tidaj musi byt uvedeny vo vykrese profilu koretiove;j Casti.

VI. Hibka kridla v koncovej &asti — je to vzdialenost udand v (mm) medzi ndbeznym bodom a odtokovym bodom merana v
koncovej €asti kridla . Tento tdaj musi byt uvedeny vo vykrese profilu koncovej Casti.
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VII. Poloha profilu strednej geometrickej tetivy — priblizna poloha strednej geometrickej tetivy sa urcéi nasledujucim spésobom

e vo vykrese podorysu kridla vykonajte predizenie korefiovej Gasti kridla o dizku koncovej ¢asti kridla a to smerom proti smeru
letu.

e vo vykrese podorysu kridla vykonajte predizenie koncovej &asti kridla o dizku koretiovej &asti kridla a to v smere letu

e vo vykrese podorysu kridla spojte priamkou stredy hibky kridla koretiovej asti a koncovej &asti

« priamkou spojte konce predizeni

e v mieste pretatia spojnice stredov hibok a spojnice koncov predizeni vedte rovnobezku s pozdiznou osou. Vytvorena priamka
udava dizku a polohu strednej geometrickej tetivy.

VIII. Rozpitie kridla — je to dizka priamky spojujucej stredy koncovych hibok profilov kridla merand v smere prie€nej
aerodynamickej osi kridla. Rozmer ( m ). Tento idaj musi byt’ pre potreby vystavenia PLS vzdy uvedeny .

IX. K dokumentacii kazdého typu motorového padakového klzaka pre potreby vystavenia PLS musi byt prilozeny kusovnik
detailov, v ktorom musi byt uvedeny nazov detailu charakteristicky rozmer, poCet kusov, $pecifikacia materialu detailu. Toto sa
nevyzaduje u kopii schvalenych typov.

X. K dokumentacii kazdého motorového padakového klzaka musi byt prilozeny zakladny technicky popis podla obsahu
uvedeného v prilohe tejto Casti suboru.

b.: Zamerne vynechané

c.: Podvozok :

| . Rozchod kolies podvozku - je vzdialenost medzi hlavnymi kolesami podvozku merana na zemi a to medzi stredmi stykov
kolies so zemou . Tento rozmer je merany pri maximalnej vzletovej hmotnosti.

IT . Razvor kolies podvozku - je vzdialenost’ medzi spojnicou osi hlavnych kolies a 0sou predného kolesa.

II1 . Prazdna hmotnost’ podvozku - je to hmotnost’ podvozku kompletne vybaveného bez paliva a bez osadky.

13. Specialne zariadenia.

a.: Specidlne zariadenia padakovych klzakov motorovych st zariadenia sliZiace $pecialnemu uréeniu. Tieto zariadenia st
evidované ako technické zariadenia v registri techniky autority pdsobiacej v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni a musia
spifiat’ podmienky Rou stanovené. Kazdé §pecialne zariadenie vyuZivajiice sa na danom motorovom padakovom klzaku musi byt
uvedené v preukaze letovej sposobilosti. Podmienky preukazania $pecialneho zariadenia na Ziadany ulel stanovuje technicka
autorita posobiaca v oblasti lietajicich $portovych zariadeni - padakovych motorovych klzakov.

14. Detaily konstrukcie motorového padakového klzaka

a.: Skrutky

Material pouZitych skrutiek musi byt voleny tak , aby navrhovana skrutka preniesla predpokladané, alebo stanovené zatazenie bez
trvalych deformacii . DoporuCuje sa pouzitie presnych skrutiek so Sesthrannou hlavou, alebo valcovou hlavou a vnatornym
Sesthranom, alebo licovanych skrutiek s kratkym zavitom, ktorych mechanické vlastnosti st vhodné na dané pouzitie. Skrutka
nesmie byt namahana v zavitovej &asti strihom ani ohybom. Povrch skrutiek musi byt upravovany hlavne proti otlaceniu a proti
korozivnym uginkom. V konstruk&nych rieseniach kedy je predpoklad ota€ania sa skrutkového spoja doporu€uje sa pouzitie
skrutky s otvorom na montaz poistovacieho elementu matice. Pri navrhovani skrutiek vyzaduje sa zvySeny sucinitel bezpe€nosti o
hodnote fzvyzeny = 2 .

b.: Matice

Doporuéuje sa pouzitie samoistiacich, alebo korunkovych matic. Viacnasobné pouzitie samoistiacej matice nie je pripustné. Na
slabo pristupnych miestach doporuCuje sa farebné oznaCenie polohy matice kvoli jednoduch$ej kontrole neuvolnenia spoja. V
miestach pouzitia matic kde je zvySeny predpoklad oteru inych Casti konstrukcie doporuCuje sa Specialna ochrana tohoto miesta
proti nasledkom oteru $pecialnym rieSenim . Na skrutkové spoje €asto demontované doporuCuje sa pouzit korunkovl maticu,
kridlovu maticu, alebo ap. Musi vSak byt zabezpe€ené dosledné poistenie tohoto spoja.

c.: Kovania

Doporucuje sa pouZitie kovani z pevnostnych ahkych kovov , alebo z zuslachtenej ocele. Kovania musia byt dimenzované tak ,
aby preniesli predpokladané zatazenia bez trvalych deformacii . Kovania musia byt vytvorené tak , aby nemali Ziadne ostré hrany
, ktoré by mohli poskodit ostatné Casti konstrukcie . Kovania musia byt chranené proti korozii . Pripadny styk réznych materidlov
nesmie byt pri€inou elektrochemickej korozie . Kazdé kovanie musi svoju funkciu bezpe&ne plnit' v rozsahu teplot + 700 C do —
15 o C . Pri navrhovani kovania vyZzaduje sa zvySeny su€initel' bezpe€nosti 0 hodnote f zvjzeny = 2 . Kovania nesma mat’ vlastnosti
krehkosti .

d.: Podlozky

V kazdom skrutkovom spoji musi byt pod hlavou skrutky a matice pouzitd podlozka . Je mozné pouzitie podlozky s istiacim
ucinkom.

e.. Pre nekonvenéné druhy detailov konstrukcie ako aj pre ostatné neuvedené detaily stanovi podmienky technicka autorita
poOsobiaca v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — padakovych klzdkov motorovych.
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HLAVA 4 - NAVRH A KONSTRUKCIA

4.1.1. Materialy a vyrobné spracovanie

a.: Materialy

Vhodnost' vsetkych pouZitych materidlov musi byt preukdzana osvedCenim o akosti materilu, alebo skaskou. Rozsah a spdsob
skusky stanovi autorita pdsobiaca v oblasti lietajicich Sportovych zariadeni — padakovych klzdkov motorovych .

b.: Vyrobné spracovanie

Vyzaduje sa také vyrobné spracovanie, ktoré bude zabezpeCovat' a nenarusi stanovené vlastnosti materialu a vyrobnym
spracovanim sa tieZ dosiahne predpokladanych prevadzkovych a pevnostnych vlastnosti konstruk€nych detailov, skupin a celkov .
4.1.2. Ochrana Kkonstrukcie

Kazdy diel konstrukcie musi byt dostatoCne chraneny proti nepriaznivym vonkaj$im vplyvom a to pésobenim atmosférickych
podmienok, pdsobenim namahanim pri prevadzke, pri montazi, demontazi a skladovani.

HLAVAS5 - VYBAVENIE MOTOROVYCH PADAKOVYCH KLZAKOV

5.1.1. Pristroje na indikaciu parametrov letu motorového padiakového klzaka

a.: Kazdy let osadky motorového padakového klzaku , okrem pripadov letov, ktorych najvé€sia dosiahnuta vyska letu nad terénom
nepresiahne hodnotu 150 m, musi byt uskuto€neny za podmienky, Ze osadka motorového padakového klzaku uskuto&riujica let
ma moznost' kedykolvek pocas letu zistit’ svoju aktualnu vysku letu.

b.: Kazdy pristroj na indikaciu parametrov letu a €innosti pohonnej stistavy musi byt na konstrukcii motorového padakového
klzéka nain$talovany tak , aby osadka mohla bez mimoriadnych narokov a tsilia zistit' Ziadany parameter .

c.: Kazdy pristroj na indikaciu parametrov letu a Cinnosti pohonnej sustavy musi byt nainstalovany tak, aby bola minimalizovana
moznost zranenia osadky, alebo nezainteresovanych osob , alebo poskodenia majetku.

d.: Kazdy pristroj na indikaciu parametrov letu a Cinnosti pohonnej sustavy musi byt nainstalovany tak, aby jeho konstruk&né
prvky upevnenia ku konstrukcii motorového padakového klzdka nenarusovali pevnost konstrukcie motorového padakového
klzaka.

e.: Kazdy vyskomer musi mat’ vykonanu kalibraciu minimalne jeden krat v roku a tiez v pripadoch kedy je predpoklad , ze doslo
vplyvom zvySeného netypického zatazenia k moZnosti naruSenia spravnej Cinnosti pristroja. Kalibracia je mozna aj metodou
porovnania.

f.: Pre zistovanie parametrov letu a €innosti pohonnej stistavy pri skuSobnych letoch sa vyZaduje snimanie tychto parametrov letu:
o vyska letu

o rychlost letu

o vertikalna rychlost’ stiipania a klesania

e iné parametre podla rozhodnutia autority posobiacej v oblasti lietajticich $portovych zariadeni — padakovych klzakov
motorovych.

Tieto pristroje musia mat pre G€ely skasobného letu platni kalibraciu.

5.1.2. DalSie zariadenia a pomocné vybavenie

a.: Dalsie zariadenia a pomocné vybavenie sluzi osadke na ur8enie polohy motorového padakového klzaka vzhfadom k zemskému
povrchu, na zdokumentovanie okamzitej polohy motorového padakového klzaku, na zdokumentovanie priebehu €asti ,alebo
celého letu, na moznost' spojenia sa s pozemnymi vysielaCmi, alebo s inymi osadkami za letu, na zabezpe&enie fyzickych potrieb
osadky, na ochranu zdravia osadky a na zabezpe€enie motorového padakového klzdka po uskutoCnenom lete, alebo letiskach
medzipristatia.

b.: Pre zariadenia a pomocné vybavenie uvedené v 5.1.2. — a, ako aj pre iné zariadenia a vybavenie sliziace pre podobné ucely
neuvedené v 5.1.2. — a, platia podmienky uvedené v 5.1.1. b, c, d.

5.1.3. Zachranné systémy osadok

a.: Zachranné systémy sluzia k zachrane zivotov osadky motorového padakového klzaka pri mimoriadnych letovych stavoch , pri
ktorych pokraCovanie v lete za daného stavu by znamenalo s vysokou pravdepodobnostou ohrozenie Zivota osadky.

b.: Zachranny systém musi byt nainstalovany tak, aby bolo vyli€ené neumyselné uvedenie tohoto systému do &innosti hlavne
pocas letu.

c.: Nainstalovanie zachranného systému musi byt vykonané tak, aby jeho uvedenie do €innosti nekladlo pre osadku mimoriadne
naroky na jej zruénost.

d.: Kazdy let, ktorého vyska presiahne hodnotu 150 m nad terénom musi byt vykonany s nainstalovanym zachrannym systémom .
e.: Kazda hlavna nosna Cast' zachranného systému musi preniest zataZenie o velkosti minimalne 9. Gzrovnavacie .

f.: Kazda osoba, u ktorej je predpoklad pouZitia zachranného systému musi byt pre pripady jej pouZitia riadne pouCend a
oboznamena s jeho udrzbou . Toto pouCenie vykondva vyrobca zachranného systému, alebo osoba nim poverena.

g.: Konkrétne technické podmienky pre zachranné systémy stanovi technicka autorita posobiaca v oblasti lietajicich Sportovych
zariadeni.
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5.1.4. Zavesny systém osadky

a.: Kazda hlavna nosna Cast' zavesného systému osadky musi preniest’ zataZenie bez trvalych deformacii o velkosti 9 . Gzrovnavacie .
b.: Kazda hlavna nosna Cast' zavesného systému musi trvalo zabezpe€ovat predpisani pevnost’ poCas celej doby prevadzky s
minimalizovanim vplyvu vonkaj$ich nepriaznivych poveternostnych a prevadzkovych podmienok.

c.: Zavesny systém musi byt kon$truovany tak, aby trvalo zabezpeCoval Spravne upevnenie osidky za dodrzania spravnej
stanovenej polohy osadky. Musia byt vyli€ené pripady nahodného uvolnenia osadky zo zavesného systému a polohy , alebo
nahodného uvolnenia ktorejkolvek Casti zavesného systému .

d.: Ktorakolvek €ast’ zavesného systému nesmie sposobit’ zablokovanie riadenia.

e.: Konstrukcia zavesného systému musi osadke umozrniovat bezpeCny $tart a pristatie a nesmie klast mimoriadne naroky na
zruénost' a usilie osadky.

f.: Zavesny systém musi byt spojeny so systémom upevnenia osddky pomocou vhodného spojovacieho elementu a toto spojenie
musi byt zdvojené paralernym poistujiicim spojenim, ktoré musi byt upevnené k pevnostne vyhovujicemu uzlu podvozku, ktory
sa nerozobera ani nepohybuje.

HLAVA 6 — PREVADZKOVE PRAVIDLA A INFORMACIE

6.1.1. VSeobecne

a.: Pri odbornom posudeni spravnosti konstrukcie lietajiiceho zariadenia — padakového klzaka motorového je nutné vychadzat' zo
stiboru minimalnych poziadaviek €ast' padakové klzaky motorové.

b.: Pre zabezpecenie spolahlivosti , efektivneho a bezpe€ného vyuZivania lietajucich zariadeni — padakovych klzakov motorovych
je nutné dodrzat pravidla obsluhy a Gdrzby stanovené v tejto Casti siboru minimalnych poZziadaviek.

6.1.2. Zakladné prevadzkové pravidla

a.: Kazdd osoba vykonavajuca &innost spojenti s prevadzkou motorového padakového klzaka musi sa zoznamit' s jeho
konstrukciou, pravidlami pre montdz a demontdz, uskladnenie, pravidlami obsluhy a udrzby, prevadzkovymi obmedzeniami,
letovymi charakteristikami a $pecifickymi vlastnostami toho motorového padakového klzaka, na ktorom predpoklada vykonat
letova prevadzku.

b.: Kazda osoba vykonavajaca €innost spojenti s prevadzkou motorového padakového klzaka pozemnou, alebo letovou musi
svojou €innostou maximalne mozne vylu€it spdsobenie materialnej, alebo inej $kody osobam nezainteresovanym.

c.: Kazda osoba vykonavajuca €innost' spojent s prevadzkou motorového padakového klzaka musi zabezpeCit ochranu svojho
zdravia vhodnymi ochrannymi prostriedkami, pri €om je nutné predpokladat’ rizikové vonkajsie faktory ohrozujtice zdravie.

Za povinné ochranné prostriedky je nutné povazovat’:

e ochranna prilba

e ochrana o¢i

Za doporuc€ené ochranné prostriedky je mozné povaZovat'

¢ vhodné obleCenie

¢ vhodna obuv

e in¢ vhodné ochranné prostriedky

d.: Kazda osoba vykonavajaca €innost' spojent s prevadzkou motorového padakového klzaka musi na poziadanie orginov
autority spravujucej lietajice zariadenia, organov Leteckého tradu ako aj organov policie SR preukazat na ich poziadanie
dokumenty o letovej spdsobilosti motorového padakového klzaka a letovej sposobilosti svojej osoby.

6.1.3. Informacie

a.: Pod pojmom Informacie sa v tomto oddieli povazuji vSetky udaje charakterizujice dobu prevadzky, priebeh prevadzky,
zistené negativne letecké udalosti , zistené poruchy a nedostatky technického stavu , alebo zistenie negativnych letovych vlastnosti
a vietky negativne prejavy poCas prevadzky, ktoré znamenaju pokles kvality plnenia funkcie prevadzkovania motorovych
padéakovych klzakov.

b.: Autorita spravujica lietajiice zariadenia — padakové klzaky motorové musi viest centralne evidenciu informéacii uvedenych v
bode 6.1.3.a.

c.: Autorita spravujuca lietajuce zariadenia — padakové klzaky motorové musi zabezpeCit' prienik tychto informacii k jednotlivym
prevadzkovatelom, vlastnikom, uzivatelom.

d.: Kazdy prevadzkovatel, majitel, uzivatel motorovych padakovych klzdkov je povinny oznamit autorite spravujicej lietajice
Sportové zariadenia — motorové padakové klzaky informacie uvedené v bode 6.1.3. a . nasledovne:

dl.: dobu prevadzky lietajiiceho zariadenia — padékového klzdka motorového udanu v letovych hodinach a poctoch letov a to
vzdy k 15 . 12 . prislusného roka za obdobie od 15.12. predchadzajtceho rok. Pri uvedeni tejto doby je nutné uviest’ evidenény
znak lietajuceho Sportového zariadenia.

d2.: kazdu zmenu vlastnika, prevadzkovatela , uzivatela lietajuceho zariadenia a to najneskorsie do 30 dni od uskuto€nenia zmeny
. Pri tejto informacii uved'te novl adresu, kontaktny udaj, evidenény znak lietajuceho $portového zariadenia.

d3.: Ostatné informacie v €o najkratSsom €ase od vzniku informacie najneskorsie vSak do troch mesiacov od vzniku . Pri tomto
type informacii uvedte vzdy:

e evidenCny znak lietajuceho Sportového zariadenia

e pocet letovych hodin a letov k datumu zistenia

e struny popis prejavu , okolnosti zistenia,
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e predpokladana , alebo zistena pricina

e u€inené opatrenia

o datum a miesto zistenia, ( doporu€ené uviest kto zistil )

d4.: Vaznu informaciu, ktorej nevedomost’ méze znamenat’ s vysokym predpokladom opakovanie sa u podobného konstrukéného
rieSenia, alebo podobnej letovej konfiguracie v o najkratSom Case neprevysujicom vsak 7 dni. Uved’te udaje ziadané v bode d3.
d5.: Celkové ukoncenie prevadzky lietajuceho Sportového zariadenia. Uved’te vzdy datum ukoncenia , pocet letovych hodin a
letov, odovzdajte vydany preukaz letovej spdsobilosti autorite spravujuce;j lietajlice zariadenia — padakové klzaky motorové.

6.1.4. Popis konstrukcie lietajiceho Sportového zariadenia

a.: Ku kazdému padakovému klzaku motorovému musi byt vypracovany Zakladny technicky popis. Vzor popisu je uvedeny v
prilohe tejto Casti stiboru poziadaviek.

b.: K dokumentacii kazdého motorového padakového klzaka musi byt pre potreby vystavenia preukazu letovej spdsobilosti
prilozend minimalne jedna farebna fotografia formatu min. 13 X 8 cm zobrazujica motorovy padakovy klzak.

c.: Autorita pdsobiaca v oblasti lietajucich Sportovych zariadeni — padédkovych klzakov motorovych moéze stanovit’ d’alSie potrebné
dokumenty uprestiujuce popis konstrukcie motorového padakového klzaka podl'a potrieb.

6.1.5. Pravidla montiZe a demontaZe padiakového klzika motorového

a.: Montaz a demontdz padakového klzdka motorového méze vykonavat len osoba zozndmend s pravidlami a sposobom
vykonavania tychto operacii .

b.: Zoznamenie s tymito pravidlami a spésobom vykonavania tychto operacii méze vykonat vyrobca motorového padakového
klzaka ,alebo pohonnej jednotky alebo nim poverena osoba, alebo technik autority spravujucej lietajuce Sportové zariadenia —
padakové klzaky motorové, alebo osoba dostatoéne dlha dobu vykonavajuca tieto operacie na danom type motorového
padakového klzdka . Zaznam o tomto zoznameni musi byt uvedeny v preukaze letovej sposobilosti lietajuceho $portového
zariadenia — padakového klzaka motorového.

c.: Pri montdzi a demontazi paddkového klzaka motorového musi byt vylu€end moznost narusenia konStrukcie motorového
padakového klzaka do takej miery , ze moze byt narusené spolahlivé plnenie u€elu konstrukcie motorového padakového klzaka.
d.: Po kazdej montazi padakového klzaka motorového musi byt vykonana predletova priprava . Zvlastnu pozornost' je potrebné
venovat' prvkom zoradenia motorového padakového klzaka, aby ich nespravnym nastavenim nemohlo dojst k nepriaznivym
prejavom letovych charakteristik padakového klzaka motorového.

e.. Pri kazdej demontazi padakového klzaka motorového musia byt vykonané také opatrenia, ktoré minimalizuji mozZnost
poskodenia konstrukcie padakového klzaka motorového pri jeho preprave, alebo skladovani.

f.: Kazdy padakovy klzak motorovy musi byt pri uloZeni a preprave zabezpeCeny proti nepriaznivym vonkaj$im podmienkam
najmi proti vlhkosti, prasnosti, latkam chemicky reagujicim s ktorymkolvek materidlovym prvkom konstrukcie padakového
klzéka motorového a proti i€inkom ultrafialového Ziarenia.

g.: Kazdy padakovy klzak motorovy ulozeny dlhsie ako tri mesiace musi po tejto dobe prejst kontrolou v rozsahu predletovej
pripravy.

h.: Na kazdom motorovom padakovom klzaku musi byt minimalne jeden krat v kalendarnom roku vykonany skiSobny let na
overenie jeho letovych vlastnosti , pokial tieto vlastnosti neboli prakticky zistené pri beznych vykonavanych letoch , alebo
skusobnych letoch po€as daného kalendarneho roka.

6.1.6. Obsluha a idrzba padakového klzaka motorového

a.: Kazda osoba vykonavajuca €innost' spojent s obsluhou a tdrzbou padakového klzaka motorového musi byt zoznamena s
pravidlami obsluhy a Gdrzby daného typu padakového klzaka motorového. Toto zoznamenie je opravneny vykonat' vyrobca
motorového padakového klzdka, alebo nim poverena osoba, alebo technik autority spravujicej lietajuce zariadenia — padakové
klzaky motorové, alebo osoba s dostato€nymi skiisenostami s praktického vykonavania tychto operacii. Zaznam o tomto
zoznameni musi byt vykonany v preukaze letovej spdsobilosti padakového klzaka motorového.

b.: Obsluha a Gdrzba padakového klzaka motorového musi byt vykonavana s cielom zabezpelenia spolahlivosti, efektivneho a
bezpe€ného vyuZivania padakového klzaka motorového.

c.: Pre zabezpelenie ciela uvedeného v bode 6.1.6. b. je nutné vykonavat v ramci obsluhy a udrzby tieto pripravy, prace,
prehliadky a opravy:

c. 1.: PRIPRAVY

e PREDLETOVA PRIPRAVA

e POLETOVA PRIPRAVA

c. 2.: PRACE

e PRACE PREDPISANE VYROBCOM

e NARIADENE PRACE NA ZAKLADE POZNATKOV ZISKANYCH Z PREVADZKY LIETAJUCICH SPORTOVYCH
ZARIADEN{

» PREDPISANE PRACE STANOVENE AUTORITOU SPRAVUJUCOU LIETAJUCE SPORTOVE ZARIADENIA

c. 3.: PREHLIADKY

¢ PREHLIADKA ZA UCELOM VYSTAVENIA PREUKAZU LETOVEJ SPOSOBILOSTI

¢ PREHLIADKA ZA UCELOM PREDLZENIA PLATNOSTI PREUKAZU LETOVEJ SPOSOBILOSTI

e UCELOVA PREHLIADKA

c.4.: OPRAVY

« BEZNE OPRAVY
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¢ OPRAVY PO POSKODENI

6.1.7. Predletova priprava

a.: Predletova priprava sa vykonava bezprostredne pred uskuto€nenim letu , alebo v inych stanovenych pripadoch.

b.: Za vykonanie predletovej pripravy zodpoveda osoba, ktora predpoklada s motorovym padakovym klzakom uskutoCnit' let a na
jeho vykonanie ma opravnenie.

c.: Obsah predletovej pripravy je stanoveny vyrobcom padakového motorového klzaka a vyrobcami pohonnej jednotky. Pokial
toto nie je stanovené postupuje sa podla bodu 6.1.7. d.

d.: Minimalny obsah predletovej pripravy musi zahffiat:

e montaz motorového padakového klzaka do letového stavu

o predletovu prehliadku motorového padakového klzaka

e odstranenie nedostatkov zistenych pri prehliadke

e priprava snimatefného vybavenia a vystroja

o priprava osadky na vykonanie letu

e.: Obsah predletovej prehliadky stanovuje vyrobea . Pokial toto nie je stanovené postupuje sa podfa bodu 6.1.7.

f.: Minimalny obsah predletovej prehliadky musi zahffat

e kontrolu stavu vrchlika kridla na neposkodenost’

e kontrolu nosnych $nur na neposkodenost a spravnost polohy pre Start

e kontrolu nosnych popruhov, konstruk&nych detailov prenosu zatazeni a upeviiovacich systémov osadky na neposkodenost a
spravnost zaistenia

o kontrolu riadiacich $ntir na nepoSkodenost, volnost pohybu , spravnost’ nastavenia

e kontrolu miesta Startu pre vyluCenie mechanického poskodenia vrchlika , alebo nosnych $ntir mechanickym posobenim
terénnych a inych prekazok

o kontrolu spofahlivého upevnenia snimatelného vybavenia .

o kontrolu neposkodenosti zavesného systému osadky a zachrannych prostriedkov

e kontrolu podvozku so zameranim na spravne upevnenie a neposkodenie hlavnych nosnych uzlov podvozku

e kontrolu pohonnej sustavy na spravne upevnenie, nepoSkodenie a tesnost, kontrolu ramu pohonnej sustavy na neposkodenost’ a
spravnost’ upeviiovacich uzlov

e kontrolu stavu vrtule na nepos$kodenost a spravnost’ upevnenia

o kontrolu spolahlivosti ovladania motora

e kontrolu stavu naplnenia pohonnych hmét, maziv a chladiacich zmesi

6.1.8. Poletova priprava

a.: Poletova priprava sa vykonava bezprostredne po ukon&eni letu, pri €om sa nepredpoklada vykonanie dalSieho letu v danom dni
b.: Za vykonanie poletovej pripravy zodpoveda osadka , ktora bezprostredne ukonCila let s danym motorovym padakovym
klzakom .

c.: Obsah poletovej pripravy stanovuje vyrobca. Pokial toto nie je stanovené postupujte podla bodu 6.1.8. d .

d.: Minimalny obsah poletovej pripravy musi zahfhat"

e vizualnu kontrolu motorového padakového klzaka na neposkodenie .

e v pripade negativnych prejavov za letu, alebo pri nepodarenom pristati, vykonajte prehliadku motorového padakového klzaka v
rozsahu predletovej prehliadky.

e odstranenie pripadnych nedostatkov

e demontaz a ulozenie snimatelného vybavenia

o demontaz a zabalenie motorového padakového klzaka, alebo jeho zahangarovanie.

6.1.9. Prace predpisané vyrobcom
a.: Postupujte podfa postupov prac predpisanych vyrobcom.

6.1.10. Nariadené prace na zaklade poznatkov ziskanych z prevadzky lietajicich Sportovych zariadeni

a.: Na zéaklade ziskanych skusenosti z prevadzky lietajucich zariadeni mézu byt stanovené dalSie prace, ktorych cielom je
minimalizovat’ negativne prejavy zistené v jednotlivych pripadoch kedy je vysoky predpoklad opakovania sa negativneho prejavu
aj u inych jednotlivych lietajucich zariadeni s tou istou , pripadne podobnou konstrukciou.

b.: Obsah tychto prac ako aj spdsob vykonania mdze stanovit’ vyrobca, alebo autorita posobiaca v oblasti lietajicich zariadeni.

6.1.11. Predpisané prace stanovené autoritou spravujicou lietajice Sportové zariadenia

a.: Po kazdych 100 £ 20 letovych hodinach , alebo minimalne jeden krat za 1 rok + 2 mesiace je nutné vykonat’ predpisané prace s
ciefom podrobnejsieho zistenia technického stavu motorového padakového klzaka a s cielom udrzania prevadzkyschopnosti.

b.: Minimalnym obsahom tychto predpisanych prac je:

¢ Podrobna kontrola vrchlika kridla na neposkodenost a spolahlivost' §itia, kontrola diagonalnych rebier na nepoSkodenost a
spolahlivost sitia , kontrola spevfiujicich lemoviek a ukonCeni pre uchytenie $nur na neposkodenost a spolahlivost’ §itia, kontrola
spravnosti upevnenia evidenénych stitkov a Citatelnosti tdajov

e Podrobna kontrola vietkych nosnych $niir na neposkodenost a spravnost upevnenia, kontrola dizok $ntr na spravnost ich
hodnét, kontrola ukon&eni a uzlov $ntr na neposkodenost’
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e Podrobna kontrola vSetkych nosnych popruhov na neposkodenost’ a spolahlivost upevneni

e Podrobna kontrola vSetkych spojujucich €asti v systéme prenosu zatazenia od nosnych $nir po systém upevnenia osadky na
neposkodenost’ , dosledna kontrola karabin, zavesnych ok, skrutiek, kladi€iek na neposkodenost, vyskyt korozie, vyskyt trhlin, pri
Com tieto kontroly je nutné vykonat pri demontovanom stave detailov

e Podrobna kontrola podvozku, alebo nosného ramu na neposkodenost, vyskyt kordzie, trhlin, uvolneni, spravnost zaisteni
vSetkych detailov.

e Podrobna kontrola pohonnej ststavy na spravnost upevnenia, tesnost systémov, vyskyt kordzie, neposSkodenost’ listov vrtule,
naboja vrtule, upevnenia vrtule a kontrolu spravnosti nastavenia listov vrtule

¢ VVykonat' udrzbarske prace spojené s odstranenim zistenych nedostatkov, €istenim, mazanim, zoradenim alebo vymenou
detailov

e spitna montaz motorového padakového klzaka

o predletova priprava

o sktisobny let

c.: Obsah predpisanych prac , sposob ich vykonania ako aj opravnenost’ k ich vykonaniu stanovi autorita spravujtca lietajice
Sportové zariadenia

d.: Obsah tychto predpisanych prac moze byt rozsireny o dalsie kontroly podla rozhodnutia autority spravujticej lietajice $portové
zariadenia.

6.1.12. Prehliadka za iCelom vystavenia preukazu letovej sposobilosti
a.: Prehliadku vykonava technik autority spravujicej lietajuce zariadenia v rozsahu minimalne predletovej prehliadky, ale tak, aby
mohol byt v plnom rozsahu vypracovany zakladny technicky popis.

6.1.13. Prehliadka za uicelom prediZenia platnosti preukazu letovej spdsobilosti

a.: Prehliadku vykonava technik autority spravujicej lietajuce zariadenia v rozsahu minimalne predletovej prehliadky, ale tak, aby
bolo bezpe€ne dokazané, Ze nie je zniZena prevadzkova schopnost Ziadneho detailu konstrukcie

b.: V pripade potreby méze technik vykonavajaci prehliadku rozhodnut o vykonani GCelovej prehliadky v rozsahu nim
stanovenom.

6.1.14. U&elova prehliadka

a.: UGelova prehliadka je vykonavana na zaklade individualneho rozhodnutia autority spravujucej lietajiice zariadenia a to s
ciefom zistenia skuto€ného stavu konstrukcie motorového padakového klzaka.

b.: Rozsah ako aj spdsob a opravnenost’ vykonania prehliadky stanovi autorita spravujica lietajice Sportové zariadenia.

c.: Podmienky uvedené v bode 6.1.14. b. musia byt adekvatne G€elu pre ktory sa dana prehliadka bude vykonavat'.

6.1.15. BeZné opravy

a.: Bezné opravy sa vykonavaji na odstranenie drobnych poskodeni a nezrovnalosti technického stavu konstrukcie motorového
padéakového klzaka

b.: Vykonanim beZnej opravy nesmie byt zniZena pevnost opravovanej Casti ani sivisiacich konstrukénych uzlov.

c.: Bezni opravu méze vykonat' uzivatel pri dodrzani vsetkych zakladnych pravidiel pre danu opravu a pri dodrzani pravidiel
stanovenych vyrobcom , alebo autoritou spravujicou lietajuce zariadenia

d.: Pod pojmom bezna oprava rozumieme taka opravu , pri ktorej je nutné odstranit nedostatok detailu konstrukcie motorového
padakového klzaka , pri €om doba potrebna na odstranenie tohoto nedostatku neprevysi pre jedného pracovnika 6 hodin a celkova
doba opravy neprevysi 12 hodin.

6.1.16. Opravy po poskodeni

a.: Kazd opravu po poskodeni véd€sieho rozsahu ako je drobné poskodenie je nutné konzultovat s vyrobcom, alebo autoritou
spravujucou lietajuce Sportové zariadenia a postupovat’ podfa ich rozhodnutia

b.: Pod pojmom oprava po poskodeni rozumieme takl opravu , ktorej rozsah je vaCsi ako je to uvedené v bode 6.1.15. d.

HLAVA 7 - ZAVERECNE USTANOVENIA

7.1. Autorita spravujuca lietajice zariadenia je povinna reSpektovat’ pripomienky a navrhy Leteckého tradu SLOVENSKEJ
REPUBLIKY.

7.2. Autorita spravujuca lietajuce Sportové zariadenia je povinnd zapracovat' tieto pripomienky a navrhy do tejto Casti
minimalnych poziadaviek.

7.3. Autorita spravujica lietajice Sportové zariadenia je povinnd zoznamit’ uzivatel'ov, prevadzkovatel'ov a vlastnikov s obsahom
tychto minimalnych poziadaviek ako aj s pripomienkami a navrhmi , ktoré vznikni po dobe schvalenia tychto minimalnych
poziadaviek.

7.4. Plnenie obsahu tychto minimalnych poziadaviek je zavdzné pre vsetkych uzivatelov,

vlastnikov a prevadzkovatelov padakovych klzakov motorovych.
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7.5. Vsetky zmeny na schvéalenych motorovych padakovych klzakoch je nutné ohlasit’ a nechat’ schvalit' autoritou spravujicou
lietajuce Sportové zariadenia a vyrobcom

7.6. Vsetky zmeny musia zodpovedat uvedenym minimalnym poziadavkam v tejto Casti suboru

7.7. Padakovému klzaku motorovému moze byt vystaveny doCasny preukaz letovej spdsobilosti a to na dobu nevyhnutne nutna
na splnenie daného uCelu a to za podmienok stanovenych autoritou spravujucou lietajiice §portové zariadenia.

HLAVA 8 — PRILOHY

8.1 Ziadost o vystavenie ( predizenie platnosti ) preukazu letovej sposobilosti
8.2. Zakladny technicky popis padakového klzaka motorového
8.3. Protokol o technickej prehlidke
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%F

LETECKA AMATERSKA ASOCIACIA SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Janosikova 264, 010 01 Zilina, ICO: 17067065

ZIADOST

0 vydanie D l o predl'ienie platnosti D 0 zmenu D ‘ preukazu letovej spdsobilosti LSZ poznavacej znacky :

Vyrobca: Typ: Vyr. €islo:

1. UDAJE O ZIADATELOVI

Vlastnik Prevadzkovatel
Meno, Priezvisko, Titul: Meno, Priezvisko, Titul:
Bydlisko: Bydlisko:
Datum narodenia: Datum narodenia:
Telefén: Telefén:
e-mail: e-mail:

2. PRILOHY K ZIADOSTI - K ZIADOSTI JE NUTNE PRILOZIT TIETO DOKUMENTY:

Pri vydani Pri predizeni platnosti Pri zmene - oznacte o aku zmenu sa jedna

Z4kladny technicky popis L5Z

Preukaz letovej spdsobilosti L5Z

Protokol o technickej kontrole L5Z |:| Zmena majitela (bod 3 stary majitel)
Farebna fotografia LSZ ]

Predaj do zahranicia

il

Protokol o technickej kontrole LSZ Vyradenie z evidencie LAA SR

Protokol o skusobnom lete(ak vyZzaduje HT) Ind zmena ...

.

Tech. dokumentaciu od vyrobcu (ak je)

Iné, uvedte nazov:

3. DOPLNUJUCE POZNAMKY, (pri zmene majitela uviest starého majitela) a iné

4. POTVRDENIE ZIADOSTI ZIADATELOM

Ako Ziadatel prehlasujem, Ze uvedené udaje v Casti 1-4, su pravdivé a preberam za ne pravnu zodpovednost. Som si plne vedomy rizik, ktoré
vyplyvaji z mdjho vykonu praktickej letovej Cinnosti a tuto ¢&innost chcem vykonavat na zaklade méjho zdujmu. Suhlasim so spracovanim mojich
osobnych Udajov pre potreby LAA SR podla zakona 122/2013 Z.z. o ochrane osobnych Gdajov v rozsahu udajov uvedenych v tejto Ziadosti, poc¢as doby
evidovania preukazu letovej spdsobilosti a po¢as doby dvoch rokov po vykonani vymazu predmetného L3Z z evidencie techniky LAA SR.

Ziadost bola vypracovand dria v

Ziadatel: Titul, Meno, Priezvisko: Podpis:

5. ZAZNAM CENTRALNEJ EVIDENCIE TECHNIKY LAA SR

Ziadost dogla dria: Vydany PLS ¢islo: Platnost PLS do:

Viykonany zapis do evidencie LSZ LAA SR pod poradovym &islom: Por. €. v elektronickom médiu:

Zaznam o vydani obmedzeni, poznamky:

Vydané dokumenty:

Dna v Podpis a peciatka HT LAA SR

Pokyny pre vyplnenie : Ziadost vyplite Citatelne palickovym pismom. Vyhovujlce oznacte krizikom,
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% Vs ZAKLADNY TECHNICKY POPIS LSZ
PARAMOTOR, PODVOZOK

Poznavacia znac¢ka (imatrikula¢na znac¢ka):

NOSNY RAM
Typ, nazov: Vyrobné ¢islo:
Vyrobca: Rok vyroby:

Druh: krosna [] podvozok [] Iné:

Hmotnost’ nosného ramu (kompletného — vratane motora a vrtule s prisluSenstvom, bez paliva):

kg

Material nosného ramu:

Sposob pripevnenia padaku k nosnému ramu (popiste):

prvkom zoradenia pripojenia padéaku k nosnému ramu a uviest’ ich v popise. Spdsob uputania pilota a pod.):

Struény popis konstrukcie nosného ramu (Popis konstrukcie nosného ramu s uvedenim zékladnych charakteristickych rozmerov ako $irka, dizka, vyska,
razvor arozchod kolies. Popis technologie vyroby napr. zvaranie, skrutkové spoje, nitovanie, sposob zabezpeCenia proti zasiahnutiu vrtulou, pripadne iné
technické udaje. Vhodné prilozit' detailnejsie fotografie nosného ramu a ostatnych konstrukénych uzlov. Venovat' pozornost’ charakteristickym zakladnym

Sposob nadobudnutia (napr. kipa od vyrobcu, kipa od inej osoby, vlastna vyroba a pod. V pripade moZnosti dolozte kopiu dokladu o nadobudnuti):

MOTOR
Typ, nazov: Vyrobné ¢islo:
Vyrobca: Rok vyroby:
Druh: 4-takt [ ]  2-takt [] Iné: Vykon: kw
Pocet valcov: Objem valcov: cm®
Maximalne otacky: min"! | Maximalny kratiaci moment: Nm
Pouzivané palivo: Spotreba: I/h
Struény popis: reduktora (uviest’ prevodovy pomer a pod.), popis systémov motora (zapal'ovaci, spustaci, chladiaci, palivovy - objem nadrze,
apod.):

VRTULA
Typ, nazov: Vyrobné ¢islo:
Vyrobca: Rok vyroby:
Pocet listov vrtule: Priemer vrtule: mm
Maximalne otacky vrtule: min?t | Material vrtule:
Pri nastavitel'nej vrtuli — zakladné nastavenie: stupfiov
Sposob vyroby LSZ: Profesiondlna (P) [ ] Amatérska (A) [] Jednotliva (Z) []

INE UDAJE

PRILOHY

1)V pripade moZnosti dodat’ idaje vyrobcu ako prilohu Zakladného technického popisu
2)V pripade potreby presnejsie definovat® technicky popis paramatora s jeho kon§trukénym rieSenim, pouZite voPni stranu formularu

ZAKLADNY TECHNICKY POPIS VYPRACOVAL:

Ziadatel: Meno a Priezvisko: Podpis ziadatela:
Technik: Meno a Priezvisko: Podpis a peciatka technika:
Prehliadka vykonana v ...........ccccccevevvvnreennnne. Dia ..o

Pokyny pre vyplnenie : Vyhovuje ozna¢ krizikom. Bezpredmetné ozna¢ vodorovnym preskrinutim, ( alebo -NIL-).
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% ﬁ PROTOKOL O TECHNICKEJ PREHLIADKE LSZ
PARAMOTOR[] / PODVOZOK[]

Poznavacia znacka LSZ: Vyrobné ¢islo:
Vyrobca: Néazov LSZ:
Datum prvého vydania PLS LAA SR: Rok vyroby LSZ: Pocet miest:
L . , Vyhovuje
DOKUMENTACIA Ano Nie POHONNA JEDNOTKA -
Ano Nie
Poistenie zodpovednosti za Skody spdsobené tretim osobam Vrtula
Zéznamnik LSZ Hriadel, naboj vrtule
Stitok vyrobcu s vyrobnym cislom Reduktor (Stav remena redukt., olejova naplf, redukt. kola)
Stitok LAA je potrebné vydat novy? Motor
Motorové l6ze
Vyhovuje Silentbloky
PARAMOTOR / PODVOZOK -
Ano Nie Chladenie
Pomocny podvozok MPK Elektroinstalacia, vypinaé zapalovania
Nosna konstrukcia podvozku Vizduchovy filter
Ochranny ram MPK Karburator
Vyplet ochranného ramu Ovladanie motoru
Vzdialenost vrtule od ochranného ramu Palivova intalacia ( palivovy filter, Eerpadio)
Spojovaci material Viyfukové potrubie, timi¢
Uchytenie PK k podvozku Zaistenie dielov pred padom do vrtule
Paralelné poistenie PK k podvozku . n - Vyhovuje
PADAKOVY KLZAK PRE MPK -
Postroj — Sedacky — Bezpecnostné pasy Ano Nie
Palivova nadrz — Palivova ststava Meraci protokol PK
Elektricka instalacia Protokol o technickej prehliadke u vyrobcu
Upevnenie zachranného systému Platnost preukazu letovej sposobilosti PK
Upevnenie pristrojov PK POZNAVACIA ZNACKA
Karoséria — kryty PK¢. 1
Kolesa, Capy, zaistenie PK¢.2
Predné koleso, vidlica PK¢E. 3
Pneumatiky Zachranny systém (umiestnenie,prevedenie)
Brzdy
Pérovanie, timice, paralelné zaistenie timicov
Celkovy nélet hodin: Nalet hodin od poslednej technickej prehliadky:
*) Celkovy poCet pristati: *) PoCet pristati od poslednej technickej prehliadky:

Prilohy:

Poznamky (vymenené Casti, zmeny v konStrukcii, zistené nedostatky a poruchy, iné...):

(v pripade nedostatku miesta pouZit druhu stranu listu)

Na zéklade tejto prehliadky LSZ JE / NIE JE SCHOPNE letovej prevadzky.

Nehodiace sa preskrtnite

Ziadatel: Meno a Priezvisko: Podpis Ziadatefa:
Technik: Meno a Priezvisko: Podpis a pediatka technika:
Prehliadka vykONana v ...........ccccevveeieiesiecsscesnns o[-

Pokyny pre vyplinenie : Vyhovuje oznag krizikom v stipci ,ANO“ Nevyhovuje ozna€ krizikom v stlpci ,NIE*. Bezpredmetne ozna¢ vodorovnym preskrinutim, ( alebo -NIL-).
Polozky oznagené *) nevypliiovat v pripade LSZ $tartujcich z néh.
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HLAVA9 -ZMENY A OPRAVY
ZMENY OPRAVY
Cislo aobsah | Datum platnosti | Datum Cislo a obsah | Datum platnosti | Datum
zmeny zaznamu a opravy zaznamu a
podpis podpis
1) oprava 1) 12.04.2001 1) 25.04.2001
1) z| 1.9.2015 1.9.2015 max.vzletovych Ing. Milan Grega
mena Ing. Vladimir | hmotnosti podra
vsetkych Krempasky SM12. Zmena
priloh Vv bode 2.2.2.




