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Vsetkym ¢lenom LAA SR

Vec: Usmernenie 02/2017 zo dna 13.6.2017

Vazené kolegyne, vazeni kolegovia.

Dovol'ujem si znova pripomenut’ sa Vam niekol’kymi postrehmi z problémov pri obsluhe,
prevadzke a evidencii nasich lietajucich Sportovych zariadeni (d’alej LSZ).

1. Najéastejsie nedostatky v oblasti evidencie a letovej sposobilosti LSZ:

a)

b)

Pri vyradeni LSZ z evidencie sta&i poslat’ mail hlavnému technikovi LAA SR (d’alej len
HT) s uvedenim druhu LSZ (druh LSZ je: PK, ZK, paramotor, MZK), typu ( ALPINA 2L,
VEGA 3L, ORBIT 2...), vyrobného ¢&isla, poznavacej znacky (OM-P..., OM-L..., OM-
H...) auviest dovod odhlasenia z evidencie: predaj do zahrani¢ia, predaj neclenovi,
neprevadzkyschopné a pod.

Pri predaji LSZ ¢lenovi LAA SR vypisat’ Zziadost’ o vydanie, prediZenie a zmenu LSZ.
Vytladit' tlacivo z web-stranky LAA SR — stat’ administrativa lietania — formulare na
stiahnutie. V kolonke vlastnik vypisat nového vlastnika. Ak je vlastnik spolo¢ny
s prevadzkovatel'om, staci uviest’ iba vlastnika. Ak je iny prevadzkovatel’ ako vlastnik,
uviest’ ho a dodat’ dohodu o prevadzkovani LSZ. Je na stranke LAA SR — formulare na
stiahnutie. V bode 2. Ziadosti oznacit’ potrebné kolonky. V bode 3. Uviest’ povodného
(byvalého) vlastnika LSZ s uvedenym bydliskom. Ziadost’ podpisuje novy vlastnik LSZ.
Zmenu v zaznamniku LSZ vykona novy vlastnik s tym, Ze technik druhu LSZ LAA SR
potvrdi nového vlastnika pri najblizsej prehliadke LSZ. Zaznamnik LSZ méze byt’ zaslany
so ziadostou HT LAA SR a ten potvrdi zmenu vlastnika a za$le spolu s novym preukazom
letovej sposobilost (d’alej len PLS) novému vlastnikovi LSZ. Novy PLS bude mat
platnost’ do doby, aka bola uvedena na PLS byvalého vlastnika LSZ. Pri predaji LSZ
s neplatnym PLS, pri zmene majitel’a, je potrebné oslovit’ technika druhu LSZ LAA SR
avyplnit aj protokol o technickej prehliadke. Pri vyradenom LSZ z prevadzky
kazdopadne oslovit HT LAA SR a ten stanovi najjednoduchsi sposob zaradenia LSZ do
evidencie a prevadzky. Pri evidencii nového LSZ alebo nezaevidovaného LSZ v LAA SR
vypisat’ ziadost’, protokol o technickej prehliadke a vypisat’ zakladny technicky popis
podl’a predtlace. Farebnu fotografiu poslat’ spolu so ziadost'ou postou alebo mailom.

U padakovych klzakov (d’alej len PK) starSich ako 5 rokov s moznost'ou platnosti PLS na
24 mesiacov nestaci poslat’ ziadost’ a protokol kontroly vrchlika od vyrobcu, musi byt
vypisany aj protokol o technickej prehliadke (d’alej len TP) technikom PK. Predsa sa
kontroluje aj postroj, zalozny padak, zdznamnik LSZ, nalet hodin a pod. Musime si
uvedomit’, Ze starSie PK kupujii zvdcSa zaciatocnici a starSie PK majii nosné Snury
prevadzkou zna¢ne skratené alebo predizené (zalezi od materialu $nur). Taktiez sa
prevadzkou a vekom znizuje pevnost’ $nur. U vrchlika posobenim poveternostnych
vplyvov sa zvdc¢Suje porozita potahu (obzvlast horného).Vsetky tieto faktory vplyvaji na
letové vlastnosti PK, ¢o zaciatoCnici nevedia posudit’, preto je potrebné sledovat’ nalet



hodin a dobu prevadzky PK a obetovat’ niekol’ko eur na prehliadku vrchlika u vyrobcu.
Ak uz potrebujeme Setrit’ na vlastnom bezpecnom lietani, tak je nutné navstivit’ u starSich
PK nasho technika Castejsie.

€) Znepochopitelnych pri¢in sa vyskytuju pripady u MPK, ked’ vykonavate kontrolu PK
ujedného technika a kontrolu paramotora u iného technika. Komplikuje to evidenciu
LSZ, Vam ubera &as a zvySuje naklady na poStovné ako Vam, tak aj LAA SR. Predsa
legislativu a Struktaru technikov mame urobent tak, ze kazdy technik MPK (vid’. Zoznam
technikov na stranke LAA SR) urobi kontrolu ako na PK, tak aj na paramotore. Dorazne
ziadam, upozorfiujem, prosim sledovat’ platnost PLS na vnutornej strane PLS (zIté
karti¢ky) alebo podla evidencie na stranke LAA SR. Mame neskutoéne vela LSZ
s neplatnym PLS, ¢o je Vam na Skodu hlavne Vv pripade poistnej udalosti pri lietani
sneplatnym PLS. Nasledne finan¢ného postihu na Dopravnom urade SR, odbore
civilného letectva. A nehovorim 0 vymahani lie¢ebnych nakladov na lie¢bu od zdravotnej
poistovne a hlavne pri sposobeni Skody tretej osobe.

2. PoSkodenie predo-zadného lanovania.

Ojedinelé poskodenie drziaku lanovania. Domnienka je, Ze to nebol nerezovy plech, pretoze
mierne magnetizoval a nerez nemagnetizuje. Tym padom pevnost’ oby¢ajného kovu je nizsia.
Dalsi nazor na roztrhnutie drziaku je, Ze kridlo bolo v zime rozloZené a pri nizkej teplote
dochadza k stahovaniu materidlu. To znamend, Ze lankd sa skratili a na drziaku doslo
k vysokému pnutiu, ¢o si osobne myslim, Ze je menej pravdepodobné. Lanovanie nie je nikdy
tak napnuté a kylovy nosnik tieZ pruzi. Na obrazku to nie je vel'mi vidiet, ale drziak mohol
byt ohybany na ostrej hrane, o nerez zna¢ne oslabuje.

KaZdopadne upozoriiujem na maximalnu pozornost’ a doslednost’ pri predletovej kontrole.

Jedno z moznych konstruk¢énych rieSeni je drziaky nedelit’, ale vyrobit’ z jedného kusa v tvare
trojuholnika. Vzdialenost’ otvoru od okraja drziaku musi byt’ rovnaké alebo vicsia ako je
priemer otvoru. Pri pouziti drziaku z nerezu odpori¢am hrubku nerezu minimalne 2 mm.

3. Zakaz pozivania zapal'ovacich sviecok NGK!



NGK zakazuje pouzivanie zapal'ovacich svie¢ok v lietajucich zariadeniach. Tento obrazok je
original z obalu zapal'ovacej sviecky.

4. Roztrhnutie postroja na ZK.

Doslo k vaznemu leteckému incidentu, kde pocas letu doslo k roztrhnutiu postroja na ZK.
Cerveny popruh simuluje zaves rogala, &ierny popruh je zalozny padak, sivé oko je hlavny
zaves postroja (uzky cierny popruh cez hlavny zaves postroja si ramenné popruhy —
nepodstatné). Na obrazkoch 1 a2 je zobrazené spravne spojenie jednotlivych casti. Do
spojovacej karabiny je zapojeny hlavny zaves postroja, oko popruhu zalozného padaku a takto
spolu sa to zapne na zaves kridla (popruh alebo lano visiace pod rogalom medzi trapézami).
Na obrazkoch 3 a4 je zobrazené spojenie jednotlivych casti, kvoli ktorym doslo k nehode.
Popruh z4loZzného padaku bol rozparany, prevleceny cez hlavny zaves postroja a nasledne
zosity tak, Ze tvoril spoj s postrojom oko — oko. Do karabin bol zapnuty iba popruhom
zalozného padéku bez zavesného postroja a takto spojeny so zdvesom rogala. Na obrazku
nevidiet gumova ochranu popruhu, ktora je inak dost’ hruba a prekryva zna¢nu Cast’ zavesu,
preto nebolo mozné odhalit’ tato chybu. Takéto spojenie umoZnilo vykonat' vzlet. Po
niekol’kych sekundach letu doslo k roztrhnutiu tohto ,,vylepSeného uchytenia“. Pilot ostal
visiet’ na hrazde a nekontrolovane dopadol na zem, kde utrpel zna¢né zranenia s odvozom
sanitkou do nemocnice. ZK bez PLS (technic¢ak — zIta karticka). Udalost’ nahlasend na
dopravnom urade. Minimalny postih — pokuta od Dopravného tradu a mozno aj thrada
liecebnych nékladov zdravotnej poistovni.
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5. Poskodenie Startérov.

V poslednom obdobi opakovane doslo k poskodeniu ozubenia zotrvacnika a Startéra vplyvom
unavy pruziny pastorka Startéra. Oslabenou pruzinou vplyvom vibracii motora dochadza
k vystvaniu pastorka pocas prace motora atym k stretu zubov pastorka a ozubenim
Zotrvacnika.

Taktiez Casto dochadza k poSkodeniu kolikov vedenia pastorka Startéra. K poskodeniu
dochadza pri Startovani motora, kedy je piest pred kompresiou. Odporucam Startovat’, ked” je
piest nastaveny po kompresii (nastavit’ vrtul'ou pri vypnutom zapal'ovani). Postupnou zat'azou
tychto kolikov po kompresii je namahanie tychto kolikov ovel’a mensie, ako ked’ je piest pred
kompresiou - vid’ obrazky.




Dakujem vsetkym, ktori svojimi postrehmi prispeli k lepsej informovanosti lenov LAA SR z obsluhy
a prevadzky nagich LSZ.

Ing. Vladimir Krempasky
hlavny technik LAA SR



