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Neformalny uvod (zakladné pojmy)

Sportovy poriadok

Okrem tohoto Sportového poriadku existuje aj medzidny Sportovy poriadok FAI, ktory sa sklada
z viacerychtasti. Pre zavesneé lietanie su dolezitédgi poriadku FAI:

vSeobecn&ast’ (angl. FAI Sporting code, General section)
— obsahuje veci, ktoré su spah@ pre vietky letecké Sporty

¢ast’ 7 (angl. FAI Sporting code, Section 7)
— popisuje zavesné lietanie (konkrétnedag’ 7A)

Sportovy poriadok FAI je dostupny na stranke Fiviv.fai.org. Existuje iba v anglickom jazyku,
pricom sa kazdy rok mierne upravuje. Za udrziavanié spojenych so zavesnym lietanim (pravidla,
schvdovanie medzinarodnych @i, databaza vysledkov) je vo FAI zodpovedna kiamIVL.
Sportovy poriadok zvazu ZL prina3a niektoré naromviéstnosti a detaily a nemal bytby rozpore
so Sportovym poriadkom FAL.

Sportové vykony

Sportovy poriadok sa zaobera pravidlami pre hodnet&portovych vykonov. Sportové vykony sa
daju zatriedi do nasledovnych disciplin:

preletové discipliny (Cross Country)

— hodnoti sa schopnbs prekonavani Mkych vzdialenosti. V tychto disciplinach sa
organizuju klasické narodné a medzindrodné majstvéSampionaty), ale aj
rekordy a priebezné rebkyy.

lety na vytrvalost’, prevy3enie, vysSku
— obmedzuju sa na rekordy

akrobacia
— u nés je akrobacia z bezpestnych dévodov zakazan4, ale vo svete sa orgénizu
aj majstrovstva v akrobacii

rychlostné zlety (speedgliding)

—vzhadom Kk rizikam letu v blizkosti zeme sa vykonavagiv Kudnom ovzdusi
presnog’ pristatia

— tieto lety sa vyskytuju iba zriedkavo na niektinpodujatiach

Sportové vykony sa dosahuji a hodnotia dvoma spldisob

— na sWaziach (pretekoch) organizovanych v pevnaiase a mieste, kde piloti letia v tom
istom dni v tych istych podmienkach a vysledkonpggovnanie relativnej arovne vykonov
(prelety, akrobacia, ...) a hodnoti sa teda hlasa®pnos pilota vyuzi’ dané podmienky.

— individudlne, kedy si piloti sami zvolia dea ¢as Startu, aje teda moZzné hodnakia
absolatnu hodnotu vykonu (vzdialeipsprevySenie, rychla’s na trati). To je princip
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priebeznych preletovych &di (rebrékov), ktoré trvaju znénu ¢as’ roka, a vykony sa
nahlasuju posStou alebo internetom. Druhym priklagdmekordné lety, kedy sa zaznamenéava
najlepsi vykon v niektorej z rekornych disciplitraf na vd@na vzdialenos, tra’ s navratom,
trojuholnikova tré, ...).

Preletové discipliny na klasickycht&iach sa vyskytuja v 3 podobach:

rychlostny let (angl. Elapsed Time)
— let po vytgenej trati, s ciBom dosiahnti¢o nakrat$gas.Cas sa spi# vasinou vo
vzduchu, po preleteni Startovej brany (angl. Statie).

Sprint do ciela (angl. Race to Goal)

— let po vytgenej trati, s cibom dosiahnti¢o najskorsi prilet do cfa. Pre zar&enie rovnosti
podmienok sa Startova brana vo vzduchu otvaraeayykel’ mali vSetci piloti Sancu
vzlietnu’ a dosté sa do vzduchu. Prvy pilot v cieli je potontazom.

vorny let na vzdialeno# (angl. Open Distance)
— let na¢o najv&Siu vzdialenog kedy si pilot voli vlastna tta M6Zu by’ dané niektoré
obmedzenia (napr. povinnétowé body). Vyskytuje sa zriedkavo.

Hodnotenie jednotlivych disciplin sa robi pre kaZehl triedu klzdkov osobitne.V gésnosti existuju
tieto FAI triedy zavesnych klzakov s tuhou konStioki (pre presna definiciu pozri FAI Sporting
Code, Section 7):

O-1: klasické, tieZ zndme aj ako pruzné kridla (argk Wings)

O-2: tzv. tuhé kridla (angl. rigid wings) — napr. calminatovy Swift

0-3:

0O-4: experimentalne (nemusiatbgchopné bezgee pristé za vSetkych podmienok)
O-5: ako O-2, ale bez aerodyn. krytu — napr. Atos, &yt

Otvorené narodné séZe (angl. Open) sU narodné&’afe, v ktorych je moznacas’ zahraninych
pilotov. V takom pripade sa mdze robivojaké vyhodnocovanie — s vgkEnim a zap&tanim
zahranénych sifaZiacich.
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Reprezentacia SR

81. Z najlepSich pilotov v danej discipline a triedmri st opravneni bydrzitd’mi Sportovej licencie
FAI za Slovenska republiku (napr. &nia Slovenskej republiky), sa zostavuje repreznimt&tore]
¢lenovia maju pravo reprezentaV@R na staziach FAI 1. kategorie.

82. Vyber reprezentéacie prvi traja piloti z platného relika, dvaja piloti weni predsednictvom
zvazu (divokeé karty) d'alSi piloti z poradia rebtka. (4., 5., at’.)

83. Tvorba rebri¢ka: do rebréka sa zapditavaju body ziskané pilotom v ramci MajstrovstieR

v ZL ato 100% bodov ziskanych v hodnotenom obdwhf 8§15 - platnog Majstrovstiev) a 50%
bodov ziskanych pilotom v predchadzajucom obdabim@ximalne 7 disciplin, ako pri davani

majstra SR)

84. Rebrtek vyhlasuje predsednictvo zvazu ZL do konca roku, po konasigemého planovaného
dia M SR v danom roku.

85. Pri udéovani divokych kariet zoladiuje predsednictvo predovSetkym aktuélnu vykotinos
pilota, dosiahnuté vysledky na zahkamich pretekoch a iné okolnosti, ktoré prispeju ktio aby na
danu stiaZ iSiel pilot s najw&im predpokladom dosiahnutia dobrého vysledku @manpilot so
stabilnymi vysledkami, nadejny na%ik).

86. Predsednictvo zvdzu mdZe a nemusi v danom rokkélikarty udeti.

87.VS3etcic¢lenovia reprezentacie musia vyhovowaitériam FAlI na &ag’ na pretekoch 1. kategorie,
alebo ich splni minimalne 1,5 mesiaca pred konanim takychto postefEAl licencia, umiestnenie)
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2 Platnos t’ sutazi

2.1 Vymedzenie platnosti su t'azného poriadku

88. Srazny poriadok sa zaobera pravidlami pre usporadeviaa tych narodnych gazi, ktoré sa
zap@itavaju do rebtka pilotov pre dely vyberu reprezenticie. Su to hlavne Majstrovsbr
(skratka MSR), prip. aj nejaky druh celénej s@aze (vil’ tvorba rebiika pilotov).

s s

89. Pravidla ostatnych sazi (napr. Majstrovstva Slovenska v presnosti dtiest su plne v
kompetencii organizatora a tenta’aény poriadok sa na ne négahuije.

2.2 Definicia Majstrovstiev SR (MSR)

810. Majstrovstva Slovenskej Republiky (MSR) v zavesndistani su stazou v preletovych
disciplinach, organizovanou spoie v ¢ase a mieste. MSR sU 2@ne organizované ako seridl
kratSich stiaZi (pretekov), tj. skladaju sa z ni&kgch kol a tieto kola sa skladaju z ni€ékgch dni. V
jeden dd sa lieta zvyajne iba jedna disciplina (Uloha, task).

2.3 Zapocitavanie, hodnotené obdobie a vi taz MSR

811. V hodnotenom obdobi sa zajavaju iba najlepSie individualne vysledky pilotePaiet
zapaitanych disciplin je 3 najlepSie a polovica zvydmylisciplin z celkového @tu uskut@nenych
disciplin. PresnejSie povedané, Skrta sa ibattsdmacag’ tejto polovice. V konkrétnychislach, ak
je paet v3etkych odlietanych disciplin menSi alebo rogiyrom, nedkrta sa Ziadny vysledok. Pri
vaésom pdte disciplin je to nasledovne:

1 2 3 4-5- Skrté sa 1 disciplina, zaptavaju sa iba 4 najlepSie vysledky

1 2 3 4 56- Skrta sa 1 disciplina, zapitava sa iba 5 najlepSich vysledkov

1 2 3 4 56 — Skrtaju sa 2 discipliny, zagitava sa iba 5 najlepSich vysledkov

12 345 6-8B-3krtaju sa 2 discipliny, zafitava sa iba 6 najlepsich vysledkov

12345 68B9- skrtaju sa 3 discipliny, zagitava sa iba 6 najlepSich vysledkov
123456 =810 skrtaju sa 3 discipliny, zagitava sa iba 7 najlepSich vysledkov, adale].

812.Hodnotenné obdobie MSR&aa po vyhlaseni vysledkov predchadzajiceho obdétmdnotené
obdobie (tiez rénik) trva zvyajne rok, a vysledky su z¥gjne vyhlasované v tretej Stvrtine roka.

Aby boli MSR v danom roku uznané za platné, mugiadullietané aspo4 platné stazné discipliny
a set bodov za 1. miesta v jednotlivych disciplinaclusmby vysSi ako 1500 bodov ptal

bodovacieho vzorca GAP. V afggom pripade sa hodnotené obdobie predlZufalsie roky tak, aby
bola tato podmienka splnena.

813. Srazné disciplina je platna, ak zisk za prvé miest@gbodov a viac. Organizator moze zfusi
disciplinu pred Startom prvého pilota, z dovoduriggmivych meteorologickych podmienok.

814.Vitazom MSR — majstrom SR sa stava pilot, ktory méngtarisluSnos Slovenskej republiky,
alebo je drzitbom Sportovej licencie FAI za Slovenskl republikikt@ry dosiahol najvyssi get
bodov zo zapgitanych disciplin v hodnotenom obdobi.
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Organizovanie su tazi

3.1 Termin a miesto Majstrovstiev SR (MSR)

815. Terminy a miesto (organizatora) jednotlivych pketeuriuje predesednictvo zvazu najneskorsie
do konca februara daného roku. V pripade Ze saljglénlietanim mimo Uzemia SR, musi ta’ by
vyslovne uvedené. Oznam sa uveugg na stranke zvazu ZL (LAA). Terminy mézuttpevné (bez
nahrady), alebo s ndhradnym terminom {ajye nasledujuci tyZdepo riadnom termine), @om

o skut@énom vyuziti danéhoith mdéze organizator rozhodhdai vopred (potla meteorologickych
podmienok). Piloti su sami zodpovedni za informagaa 0 rozhodnuti organizatora. Pripadna zmena
terminu, alebo miesta (organizatora) jednotlivénetgku musi b§y oznamena asgiomesiac pred
konanim preteku. Oznamenim sa rozumie uverejnemistidnke zvazu ZL a kontaktovanie prvych
desiatich pilotov pokh aktualneho rehika. V ojedinelych pripadoch mézZetbglraz vyhlasena aj

v priebehu roka, ale plati rovnaka lehota pre oardenako pri zmene gaze.

816. Na s@az je potrebné zisRapovolenie ako na kazdé iné verejné letecké poeyjaestou
kancelarie LAA.

3.2 Propozicie su taze

817.Propozicie staze (pravidla, regulations) stanovuje organizakr &by neboli v rozpore s tymto
straznym poriadkom a aby $a najviac pribliZzovali pravidlam pdd Sportového poriadku FAlas’
7 (Sporting Code, Section 7).

818. V pripade chybajucich, alebo rozpornych bodov prdgi platia pravidla pdé tohoto
strazného poriadku.

§19. Organizator je povinny zabeZzfi¢ aspdi riadiaceho lietania, Startéra a bod&apritom tieto
funkcie mézZe vykonavaaj jedina osoba.

Propozicie staZze musia obsahowéeto informécie:
- kontakt na organizéatora

- miesto a termin $&ze (rozpis dni — letové dni, dni oddychu)g¢pm zahrariné terény musia Ity
oznamené uz na datku roka (vil’ 814).

- podmienky registracie gaziacich (doklady, Startovné)

- discipliny, Startoviskd, spdsob zdznamu (GP%®)fot

- max. p&et s¥aziacich

- informécie o zvoze

- moznosti ubytovania

- denny harmonogram (aspoajskorsias brifingu v prvy de)
- personélne obsadenie (riadiaci lietania, bodpreeteoroldg)

- ceny pre wazov
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3.3 Podmienky registracie

§20. Ucastnik Majstrovstiev SR musi bylrzitd® preukazu pilot ZK, alebo v pripade zahtaiho
pilota, drzit¢#om zahraninej FAI licencie, alebo preukazu IPPI SafePro 5.

Pilot musi by schopny schopny bezfree lieta’ v skupine na svahu a v termickych stapavych
pradoch, dok&Ze odhadhé optimalizovd svoju Kzavos pri rdznych kombinéciach horizontalnej a
vertikalnej zlozky vetra, a dokdze begpe pristé aj na vopred nezndmych pristavacich plochach.
Tato podmienka sa povaZuje za splnetagiou na predchadzajicich taZiach. Novéik na prvej
stfazi mdze stazit’ iba so sthlasom InStruktora ZK, ktory svojim s@bla potvrdzuje, Ze pilot ma
horeuvedené schopnosti.

§21.Klzék pilota musi méplatny technicky preukaz a poistenie proti Skod@ tretej strane aspo
pre to Uzemie, na ktorom pilot planujg’asi’ (nemusi sa 2@stnt’ vSetkych dni).

§22.V den prihlasky pilota nie je prekseny max. poet pilotov v sifiazi a v stanovenorase zaplati
Startovné.

§23. Ak pilot spIni uvedené podmienky, nesmie’ lsgimietnuty.
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Pravidla su taze

4.1 Bodovanie discipliny

§24. Pre bodovanie sa pouziva program FS. Pre doklas®vatu sa pouzivaju GPS zapistwa
schopné zaznamethhorizontalnu polohu a vysku (3D).

§25.Pre bodovanie preletovych disciplin sa pouziveoladi vzorec GAP 2002, tj. vzorec GAP ktory
pride’uje pilotovi tieto body:

- za vzdialenas

- zacas (rychlos)

- za vedenie (tzv. ,Leading bonus" — zvylioge pilota veele)
- za poradie priletu v cieli (tzv. ,Arrival bonus")

Ak je to technicky mozné, vzorec sa upravi tak 1880 bodov pre vaza je moznych aj v tie dni,
kedy sa nikomu nepodari doletido cid’a.

Parametre bodovacieho vzorca (jednotngapaelého roka):
- minim. vzdialeno& 5km (odmena pre "luku somarov")
- nominalna vzdialends 50km (priemer vSetkych — v kvalitnej disciplireerausi dosiahnwiac)
- nominalny pdet pilotov v cieli: 10% (v kvalitnej discipline iamusi doletié viac)
- nominalny¢as: 2h (najrychlejsfas — v kvalitnej discipline nesmietbtaky rychly)
Ak pilot dosiahne koniec rychlostnej sekcie, ale ¢ie’, dostane 80% bodov za rychfos

V pripade, Ze z pilotovho zdznamu sa neda dokaretnutie Startovou branou aZ po jej otvoreni
(chybajucacag’ tracklogu, predasny odlet), pilot dostane iba body za vzdialénd® znamena, Ze
nedostane body za rychtosedenie ani za poradie v cieli.

Dosiahnutie konca rychlostnej sekcii po jej zatmbmaa za nasledok iba body za vzdialehos

§26.V pripade otvorenych (medzinarodnych) majstroveky@’azi (MSR Open, Pohar Podbrezovej,
...) sa pre narodné bodovanie bert do Gvahy ajpméhi piloti (pre &ely validity discipliny, aj pre
pridelenie bodov). (Ak je to technicky mozné.)

V pripade otvorenych (medzinarodnych) majstrovskgatazi (MSR Open, Pohér Podbrezovej, ...),
ktoré sa zaptitavaju do narodnej gédze (MSR), a ktoré sa boduju advzorcov GAP, sa bodové

vysledky preberaji bez zmeny do bodovania narodi€pze (MSR) (vratane penalizacie,
diskvalifikacie ...). (Ak je to technicky mozné.)

Pokid’ organizéator otvorenej (medzinarodnej) majstrove€pze (MSR Open, Pohar Podbrezovej,
...) nevyhodnocuje dany ti€napr. oficialny tréning), body narodnejtade spoita poverena osoba,
zapa@itajuc lety iba tych zahragrych pilotov, ktori sa atastnili niektorého z predoSlych kal.
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4.2 Zaciatok su taze

§27.Troj¢lennu radu pilotov (radu, Task committee) voliapmeom briefingu piloti zo svojich radov.
Rada rozhoduje o letovych tloh&ch.

§28. Trojclennt bezpé&nostnu komisiu (Safety committee) volia na prvonefimgu piloti zo svojich
radov. Komisia rozhoduje o pripadnom zruSeni Ulahlyezpénostnych doévodov. V pripade, Ze
bezpé&nostna komisia nebola vytvorena, jej kompetenckomava rada pilotov.

829. V kompetencii organizatora je vytverjury pre prejednavanie protestov pilotov. V pripate
jury nebola vytvorend, plati rozhodnutie nadpailoej vasiny pilotov, ktori by boli zapsitani do
bodovania danéhaid (keby leteli).

830. Riadiaci lietania po dohode s vybranymi pilotmarstvi pred zahdjenim kazdej discipliny
povoleny pdet vzletov na jedného pilota. V afseom pripade mé pretekar povoleny iba jeden vzlet.
Nepodareny pokus o vzlet alebo begapestny problém, ktory vznikne bezprostredne po tezie
ktorého nasledkom bude pristatie, sa nebudul &Eya do povoleného pivu vzletov. V pripade
pochybnosti o zneuZziti tohoto pravidla rozhodng.jur

4.3 Organizacia letov a bezpe €nost’

831. Pokid’ najmenej dvaj&lenovia bezpé&nostnej komisie zhodnotia podmienky ako neb&azge
riadite’ musi Ulohu zastawi Ak je v tomto okamihu aspigeden pilot v cieli, alebo uplynuli asp@
hodiny od otvorenia Startovej brany, Gloha nierigsena, ale iba zastavena. Pre bodovanie sa lwerie d
avahy okamZita poloha pilotovdase zastavenia.

832.V pripade, Ze organizétor, alebo nim poverenaasialdli vzlety, méze uzatvarstartovisko po
dobu, kedy vietor na Starte, alebo hustota klzakoed Startom neumdidje bezpény vzlet.
Organizator mdZze prédt okno, ak kvoli déasne uzatvorenému Startoviska nestihli v3etciipitais
vzlietnut. Maximéalna doba prézenia musi by stanovena pri brifingu.

833. V pripade obmedzenej kapacity Startoviska mézZearorgtor stanovi ulicky, aby zabezps
rovnaké Sance pre vzlet vietkym pilotom, bebadln na to, kde rozloZili svoj kizak. V thie platia
nasledujuce pravidla:

- do ulicky m6ze vstupi iba pilot pripraveny na Start, ktory chce Startbva

- pilot sa méze do ulky zaradi iba za pilotov, ktory vstupili pred nim

- piloti méZu z uléky vystupt’ kedykd'vek a z ktoréhokitvek poradia

- piloti v ulicke musia bez otania postupovak Startu v poradi, v akom do nej vstupili

- pokid’ je okno otvorené a v @ke je viac pilotov, prvy musi do minuty odStartéyvalebo vystupi
- pokid’ pilot v ulicke nechce Startovamusi z nej okamzZite vystapi

- otvorenim okna zdna beZé prvému pilotovi nova minuta, poKige v ulicke viac ako jeden pilot
Pri nedodrzani tychto pravidiel dostane pilot Odwoda danu dlohu.

834. Lietanie v mraku je zakazané. Strata vikhtesti a ohrozenie ostatnych pri vylietnuti z mraku
bude potrestané diskvalifikaciou do koncéasie.

835.V okoli Startoviska je pilot povinny zah@jrizenie v smere, stanovenom na brifingu.
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4.4 Protesty

836. Organizéator zverejni provizorne vysledkyee pripadne rano do 8:00. Protesty je mozné thoda
pisomne do 9:00 rano, okrem poslednélia, ckedy je mozné podgrotest do jednej hodiny od
zverejnenia vysledkov. Poplatok za protest je 1&REkioré budu vratené pri uznani protestu.

4.5 Kontrola poruSovania vzdusného priestoru

§37.Na Starte:
Na Startovu tabliu sa na zdatku napiSe vySkové obmedzenie a jeho definicia:
"max. 2000m (1013hPa)"alebo"max. 2450m (QNH)"

Takisto sa napiSe presna vyska Startu, ktord maowka spravne nastaveny barometricky vySkomer a
tlak nastavenia (pre dvojitu kontrolu):

"start 742m (1013hPa)" alebo"start 763m (QNH=1020hPa)"

Takto si budi mét vSetci za letu straZisvoju vySku vei max. vySke. (Kazdy pilot ma du
barometricky vario/vySkomer, alebo Compeo apod.).

Pre bodové&a je potrebné v kazdom pripade poznartiéiid2m (1013hPa)"a"760m (GPS)" (bude
to potrebné pri vyhodnocovani — pre kontrolu spedvnnastavenia tlakovych Garminov a COMPE!).

Na tabuli musia byaj mapa s vyzriaymi obmedzeniami vzduSného priestoru.

Piloti s Garminmi s tlakovym senzorom si musia vypntl autokalibraciu (autocalibration=0OFF), a
vySkomer musia manualne kalibrévaa Standardny tlak (1013.25 hPa). Piloti s tynutéstrojmi
budu po sko#eni brifingu ndhodne kontrolovani a poruSovatelidZunby potrestani eSte pred
samotnym Startom (pozri sankcie)!

Piloti sCOMPEami a podobnymi pristrojmi si musia vo vlastnom ja@u zistt’, ¢i ich pristroj
skutaine zapisuje tlakovu vySku. Zatige znamy problém s COMPEami, ktoré maju starsmfér
ako je najnovSiaverzia 2.27 (rok 2009). RieSenim je naltrai do pristroja novy firmvér, ktory
zabezpeéuje Ze vySka je zaznamenana pri Standardnom tlakezavisle na nastaveni vySkomera na
displeji. Inak budd nuteni miarySkomer nastaveny na Standardny tlak (1013.2%, h®anamena, Ze
nebudd moée sledovd vySku poda QNH. V op&nom pripade — pozri sankcie.

Pristroje s tlakovym zaznamom (COMPES&, tlakové Garrapod.) musia zapnuté uz pri vzlete.

Garminy s jednoduchym GPS zaznamom mozlidapnuté aj tesne pred preletenim Startovej brany
vo vzduchu, ale najneskériase zatvorenia okna pre vzlety (ak na Starte nebapisovatk vzletov).

Piloti by si mali ostatné barometrické pristrojérfa) nastavi pod’a Startovej tabule, aby si vedeli
strazt’ maximalnu vysku.

§38.Pri vyhodnocovani:

V programe FS (okno TaskMap) sa urobi zakladnératasuborov:
— vySka Startu (pre zistenie spravneho nastavikavych Garminov a COMPE;)
— porusenie vzduSného priestoru

V pripade, Ze FS upozorni, Ze pilot porusil vzdupnigstor, urobi sa detailna kontrola v programe
SeeYou.
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FS 1.2.13 aj SeeYou dokazu @tet’ hranice vzdusného priestoru vo formate OpenAxt)(.Hranice
sa daju definowapomocou rovnych Usekov (DP), oblukov (DB) a kreZ(idC). Treba pouzivadva
osobitné subory OpenAir - jeden s tlakovou vySkpre (tlakové pristroje 1. a 3. skupiny) a druhy s
GPS vyskou (pre jednoduché GPS).

Pre uzemieCR, kde sa bude kontrolot/aryska iba poth letovej hladiny, je mozné pre kontrolu
COMPEI a tlakovych Garminov pouZivgeden subor pre vSetky dni, ale pre Gzemie SR, dale
kontroluje vySka pokh QNH, treba aktualizovéazdy dé obidva subory.

Nasleduje vyptet max. tlakovej vysky a max. GPS vy3ky pre kontd@C suborov:
1. Ak je pri brifingu definovan@ax. tlakova vyska alebo letova hladina
—max. tlakova vyskaje prebrata bezo zmeny

— max. GPS vyskasa zisti z vhodného zdznamu tlakového pristrogkdpiny, a to
extrapolaciou rozdielu medzi GPS vySkou a tlakowg8kou do max. dovolenegj
tlakovej vySky. Ak by taky zaznam nebol k dispozichax. GPS vySka = max.
tlakova vySka + (rozdiel medzi GPS vySkou a tlakovgSkou na Starte).

2. Ak je pri brifingu definovan@nax. vySka pod’a QNH

—max. tlakova vySka= max. vyska pd QNH + ((1013.25 - QNH) * 8,2m/hPa) (pri
v&som QNH ako 1013 bude max. tlakova vySka menSiaraka vySka poth QNH)

—max. GPS vySka- plati to isté ako v bode 1.
Pri tlakovych pristrojoch (1 a 3 skupina) sada@vaju véSie problémy pri vyhodnocovani.

Pristroje 2. skupiny (jednoduché GPS) sa budlu haitak, Ze pri ndhlych odchylkach sa budutbra
do uvahy body s najnizSou vyskou (nejednéméapripady vSak zavisia na stanovisku bodaya
Bodova méze brd do Uvahy napr. tvar nespojitosti priebehu vyskapmm nahly skok o 200m hore a
po ¢ase naspa.

Pozn.:

Pilot je sam zodpovedny za to, aby bol Edivo kontrolovatény pod’a vySkovych
obmedzeni. To znamena, Ze je v jeho vlastnom zamgobstara si spdahlivy zapisova s
tlakovym snimaom. GPS meranie vy3ky nie je aZ tak Igidivé, ale aj tu si pilot méze
pomda tym, Ze zabezé aby mal GPS pristra@jo najlepsi prijem signal (natenie antény
voci oblohe). V kazdom pripade musigitat’ s tym, Ze pre nespahlivos’ GPS merania - bez
dékazu o tom Ze neporusil vySku, moéze dostast.

Pre obmedzené kapacitné moZznosti organizatorgkyfveatet pilotov, rézne pristroje) sa kontrola
dodrZiavania vySky bude vykon&viba tam, kde mame vynimku v riadenom vzduSnonspuie (bez
tolerancie a nekompromisne). Pilot je sam zodpoyezin to, aby opustil stipanie s dostatou
rezervou vysky.

Ostatny vzduSny priestor nie je aZ taky citlivyp@uSovanie max. vySky. Organizator preto nebude
Standardne kontrolovaprekra&ovanie vySky vtomto priestore ani vyuj@iadnu aktivitu v tomto
smere. Kazdy pilot vSak musi sam za seba zodpoveding’ riziko, a pravne nasledky, ktoré mu
hrozia pri umyselnom prek&eni vysky. Aby sa zabranilo ziskavaniu vyhody pdtpste za nepatrné
prekratenie vysky superom, takyto protest bude’ manok aZz nasledovny de To znamena, Ze ak sa
objavi taky protest, alebo organizator nadobudnelopenie, Ze dochadza k umyselnému a
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nebezpé&nému prekrédovaniu max. dovolenej vysky, vykony za danyida uz nebudu sankcionaya
ale vsetky nasledujuce dni sa budiu nekompromismdrdlova’. (Aj za cenu vEkej pracnosti a
neskorého vyhlasovania vysledkov.)

Pri vSetkych extrapolaciach GPS vysky, alebo tlekeysky sa bude pouZiganala tolerancia (20m),
s ktorou by piloti (vo vlastnom zaujme) nemaltcfiet’.

8§839.Sankcie

poruSenie vzdusného priestoru:
(pod'a Sport. poriadku FAI Section 7, 2.29.2.1, 2.29.2.2

e porusenievysky:
prvy raz a stasne menej ako 100m — varovanie,
inak — 0 bodov za ulohu

e porusSeniehorizontalne:
prvy raz a stiasne menej ako 300m — varovanie,
inak — 0 bodov za ulohu

ostatné:

» zlé nastaveniebarometrického zaznamu (mé&’tilakova vySka — nastavenie na 1013.25hPa):
prvy raz — varovanie,
inak — minus 10% bodov v danom dni

» chybajuci zatiatok zaznamu tlakovej vySky pri vzlete (COMPE&, tlakgeéminy apod.):
v pripade, Ze sa nebude’daym spdsobom dokaggresna vySka, bude sa posudzoaio
prekratenie vySky o viac ako 100m — 0 bodov za ulohu.

preruSenie zaznamuv kritickom okamihu bude posudzované ako Umyseki&ytie GPS rukou, a
penalizacia bude vyg@ana z vysky, ktord mohol v danom "hluchottd'se dosiahnu(Bodova to
extrapoluje stupanim 5 m/s).
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S FAI ODZNAKY VYKONNOSTI

840.FAIl odznaky vykonnosti predstavuju dosiahnuti&tych vykonov, ktoré sa nemusia obnovtva
Odznaky Delta su pre pilotov lietajucich zavesrsaky.

5.1 Kvalifika éné poziadavky

841.
Delta bronzovy

Let na vzdialenas15km alebo let trvajuci 1 hodinu alebo zisk vy&S0m
Delta strieborny

Let na vzdialenas50km (60km pre triedu O-5) a let trvajlci 3 hodangisk vysky 1000 m
Delta zlaty

Let na vzdialenas100km (125km pre triedu O-5) a let trvajuci 5 hodizisk vySky 2000 m
Delta diamantové

Existuju tri Diamantové odznaky, ktoré je mozn&afnezavisle:
Diamatnova otvorend tfgmax. 3 oténé body) - 150km (200km pre triedu O-5),
Diamatnova uzavretd tignavrat alebo trojuholnik) - 150km (200km predrie€D-5),
Diamantovy zisk vySky - 3000m

5.2 Specialne podmienky
842.Pilot musi by na zavesnom klzdku sam.

843. Lety mdzu by ukortené v akomkbvek poradi a ktorykivek let sa peéita pre ktorykdvek
odznak, pre ktory dpa poZiadavky.

5.3 Vydavanie odznakov

844. Odznaky vydava SNA na zZiadbdAA SR, ktora vedie menny register pilotov a dagum
uskut@nenia odznakovych letov.

845.FAl vyda prvych 50 Zlatych odznakov, ktoré budistované.
5.4 Poziadavky na Sportovu licenciu

846.Pre odznakoveé lety sa nevyzaduje Sportova licencia
5.5 Dokaz

847. Oficialny pozorovatk je odpor@dany, ale nie nevyhnutny, v pripade Ze boli poudétaténe
objektivne technické prostriedky (IGC zaznam polohydigitalnym podpisom), a vykon bol
dosiahnuty p&as stiaZe, alebo je zaznam zverejneny (napr. v ramci 8Ik&ze).

848. Pre lety na zisk vysky pre strieborné, zlaté andiatové odznaky sa méze paubarograf, alebo
aj GPS zadznam (nevyhoda menSej zaznamenanej vysky).
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5.6 Ziados t o vydanie odznaku

849. Dokumentacia o vykone musitbgdovzdana do roka po uskat@ni vykonu na sekretariat LAA
SR. Dokumentéacia musi obsahtiva

deklaraciu podpisana oficidlnym pozorovatm, alebo odkaz na zverejneny IGC zaznam, alebo
vysledkov listinu a priloZzeny subor s IGC zaznamom

nepostrihany film, ak sa vyZzaduje

barograficky zdznam, ak sa vyZzaduje
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6 Narodné a svetové rekordy

§50. Zaujemca o prihlasenie rekordu si musi nastugi@mortovy poriadok FAIgag 7D (Sporting
Code, Section 7D), kapitola 3.
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Historia verzii a ich zmien

v1-14.7.2006
pociatoéna verzia (hanovo napisané)
v 2-13.8.2006
dolad’ovanie
— druhy terminov
v 3 —25.11.2006
zlepSenie zrozumifeosti a odstrgovanie problémov:
— lietanie mimo Uzemia SR, oznamovanie zmien uadat&om
— spajanie slazi v slabych rokoch, spresnenie platnosti distjpli
— povinny obsah propozicii¢ag’ pilotov A v si¥aZi
v4-10.3.2007
— zrychlené vyhlasovanie retka
— spresnenie platnosti discipliny
— spresnenie Skrtania disciplin pilota
— rozSirenie poistenia pre pripadaie v zahradi
v 5—30.4.2008
— odstranenie (teraz uz nepotrebnych) odkazovamg Sportovy poriadok
— zmena bodovacieho vzorca (kvoli pouZitiu GAP28@2ogramom FS):
— 10% pilotov v cieli (namiesto 15),
— 1000 bodov aj pri nedosiahnutil@Ee
— poutzitie ,Leading points"“ namiesto ,Departurergsf,
— definovanie situacie, Ze pilot odstartuje precdmnim brany,
— pri bodovani z medzinarodnychtaii sa bert do Uvahy aj zahraniipiloti,
— pridanie histérie verzii
v 6 — 30.4.2009

— upresnenie bodovania na medzinarodnydiadach — zjednodusenie a odstranenie moznych
nedorozumeni (na zaklade diskusie n&&ilv Podbrezovej 2008)

— povinnos organizatora zabezgi€ aspd najnutnejSich funkcionérov (propozicie)

— drobné Upravy a upresnenia
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— forméalne zmeny — pridany Gvod (dosledne oddeledypravidiel) a preusporiadar@as’
pravidiel.

— Uprava pravidiel pre géZenie v inych triedach ako je O-1
v7-5.5.2010

— povinné pouzivanie 3D GPS pristrojov, pravidié kontrolu vySky

— preusporiadané
v8-13.6.2011

— zniZzenie minimalneho ptu pilotov pre platnasdiscipliny — z 8 na 6 (odsek 2.3, paragraf 13)
v9-14.2.2014

— zmenSenie pou zap@itanych disciplin zo 7 na 4 a viac (odsek 2.3, gaafall)

— zruSenie minimalneho P pilotov pre platnasdiscipliny (odsek 2.3, paragraf 13)

— pilotovi kvalifikacie A méze povafidéas’ na siiazi indtruktor (odsek 3.3, paragraf 20)
v 10-19.2.2017

— spresnenie hodnoteného obdobia (odsek 2.3, pérba)r

— pridana moznasvyhlast’ pretek pdas roka (odsek 3.1, paragraf 15)

— zmena poZadovanej kvalifikacie pilota pre vstas@aZe (odsek 3.3, paragraf 20)



