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Vec: Usmernenie 04/2016 zo dna 12.7.2016

Prosim citat’!
Clanky nie su vymyslené. St z leteckého Zivota. Podobnost’ s nasimi pripadmi ¢isto nahodna.

1. Pri extrémnom zatazeni LSZ (MPK) let s pasazierom, predvadzanie sa, ostré zakruty
aj po vetre v malej vySke 15-30 m nad terénom, dos§lo K roztrhnutiu trimu vol'ného konca PK
na l'avej strane vid’ obrazky a nasledne k ,,nechcenému‘ pristatiu a poskodeniu trojkolky (lavy
podvozok, ochranny ram, vrtul’a). Roztrhnutie trimu vol'ného konca PK bolo spoluposobiacou
pric¢inou tohto incidentu. Vo vicésej vyske nie je problém tento nedostatok eliminovat’. Incident
hlaseny a rieSeny na DU SR cez policajna hliadku privolant ,,divikmi* eite pred ,,nechcenym*
pristatim . Pasazier po lekarskom vySetreni bez ujmy na zdravi. Pilot bez zraneni.

Maximalna vzletova hmotnost MPK prekrocena nebola.

Upozoriiujem na dosledné vykonavanie predletovej pripravy, nepodceniovania
akéhokol'vek nedostatku na LSZ, nepripustit’ let s akoukol'vek poruchou zistenou uZ na zemi
pred letom. Pri predletovej priprave sa zamerat’ na kontrolu trimu vol'ného konca PK, ak je nim

PK vybaveny, pripadne dat’ si ho skontrolovat’ technikom PK. Urcite to nie jediny pripad
poskodenia trimu.




2. Pri dial’kovom lete ha MZK a medzipristati na inom letisku neddslednou kontrolou
ukonov pred opakovanym vzletom doslo pocas letu k uvolneniu ramennych popruhov pilota,
naslednym uvolnenim pracky z popruhu anasatim pracky do vrtule. Uvolnend pracka
poskodila vrtul'u, prerazila dolny aj horny potah l'avého kridla. Roztrhnuty potah v dizke cca
6 cm. Vynutené pristatie na blizkom agroletisku bez problémov. Pomoc pilotovi poskytnuta
prepozicanim vrtule na dolet na planované letisko a prepozicanim d’alSej vrtule na prelet
domov. Potah kridla opraveny prelepenim skytexu.

Pomoc zainteresovanych kolegov - pilotov bola nezistné, predsa len nedoslednost’ pri
povinnych ukonoch pred letom zamestnala viacerych takmer cely deni a poskodenie MZK tplne
zbytocné.

3. Pri ,,skupinovom® ??? 11 starte za sebou dvoch MZK druhy pilot od zaciatku rozjazdu
pocitoval iné sily na hrazde ako pri obvyklom Starte. Napriek tomu neprerusil vzlet. Tesne pred
odputanim od zeme doSlo k zloZeniu kridla a nésledne k poSkodeniu:

- kompletne zruSené kridlo — neopravitel'né

- poskodena vrtul’a a iné detaily MZK

Po doslednej kontrole poskodeného kridla bolo zistené, Ze vazne poskodenie toto kridlo uz
malo aj v minulosti.




Bezpecné lietanie musi byt’ nasim cielom! Preto nepodceiiujme ani zdanlivo
najjednoduchsie ukony a ani najmensie nedostatky na nagich LSZ!

Ing. Vladimir Krempasky
Hlavny technik LAA SR



