Sportovy poriadok

Trieda 0 - podtrieda 3 (Paragliders)
Platny od 11.02.2020

Sportovy poriadok zvizu paraglidingu obsahuje pravidla uznavania narodnych rekordov, pravidla domacich

podujati a bodovaci systém pilotov. V pripade ak niektoru situaciu tento poriadok neriesi, platia ustanovenia
Sportového poriadku FAI. VSetci piloti a funkcionari LAA SR su povinni dodrziavat’ pravidla tohto Sportového
poriadku.
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1 FAI ODZNAKY VYKONNOSTI

Driom 31.12.2006 skon¢ilo udelovanie odznakov vykonnosti.

2 SVETOVE A NARODNE REKORDY

Uznavanie oficialnych svetovych a narodnych rekordov sa riadi pravidlami FAI. Viac informacii je mozné ziskat na

webe FAI : i ivl- ivl- -to-set-a- a referovanych dokumentoch (Sporting Code
Yy g

General Section, Sporting code Section 7).

3 PODUJATIA LAA SR V KATEGORII "0" V TRIEDE "3"

Sportova komisia vyhlasuje tieto stt'aze:

MSR  Majstrovstva Slovenskej republiky
SP Slovensky pohar
CcC Cross Country

3.1 VSeobecné ustanovenia

3.1.1 MSR je samostatny pretek. Uskuto€riuje sa raz roéne. Majster SR je vyhlaseny, ak sa odlietaju 3 platné kola.

3.1.2 Majstrom SR moze byt iba ob&an Slovenskej republiky.


http://www.fai.org/civl-records/civl-how-to-set-a-record

3.1.3 SP je serial 3 - 5 pretekov na Uzemi Slovenskej republiky. Vitazom sa stava pretekar s najvy$$im suctom
bodov podla systému bodovania popisanom v bode 3.2.3. Vitaz SP je vyhlaseny, ak sa odlietaju celkom aspori 3
platné kola.

3.1.4 Cross Country je individudlna sutaz slovenskych pilotov v preletoch na Uzemiach celého sveta s rozdielnymi
koeficientami pouzitymi pri hodnoteni vykonov.

3.2 Pravidla sut'azi (MSR, SP)
3.2.1 Usporiadatela urci Sportova komisia zvazu PG na zaklade pisomnych ponuk.

3.2.2 Propozicie
Usporiadatel vypracuje propozicie, ktoré musia byt v sulade s tymto Sportovym poriadkom.
Propozicie obsahuju tieto informacie:
e miesto sutaze
termin sutaze (pripadny nahradny termin)
¢asovy harmonogram sutaze
formu zaznamu a vyhodnotenia letovej ulohy (GPS)
ubytovanie
doprava
Startovné
max. mozny pocet Startujucich
ceny
funkcionari sutaze

3.2.2.1 Odsuhlasenie terminu preteku
Konecny termin bude uréeny vzdy najneskér 2 dni pred pretekom do 14.00 hod, v danom tyzdni ked sa ma zavod
konat. Rozhodnutie o konani, pripadne presunuti zavodu na nahradny termin, vykona organizator zavodu. V pripade
Ze bude nepriazniva predpoved poc€asia na obidva terminy, bude kolo zruSené bez dal$ej nahrady. Svoje rozhodnutie
oznami :

e  kancelarii LAA

e predsedovi SK

e hlavnému RLP LAA

3.2.3 Prihlaska
Sutaze sa mdze zudastnit kazdy pilot, ktory spifia tieto podmienky:
e Pre MSR platny pilotny preukaz skupiny "B".
e Cross Country a SP pilotny preukaz skupiny "A". Pripadne platnu FAI licenciu.
e uhradenie Startovného
e Preukazanie sa o zaplateni nemocenského poistenia. Pri organizovani zavodu v zahranici poistenie
lie€ebnych nakladov.
e Uhradeny Clensky poplatok LAA na prislusny rok. Plati len pre pilotov zo SR resp. pilotov s PL vydanou LAA
SR.
e Preukaz o letovej sposobilosti $portového zariadenia. Ceské technické preukazy pre ob&anov CR su
akceptované. Alebo platnym potvrdenim “Permity to fly” od vyrobcu padaku.
e Poistenie proti Skodam voci tretim osobam. V zahranici preukazat pripoistenie na pozadovanu Ciastku danej
krajiny.
e Ziaden pilot, ktory sa prihlasi a spifia vSetky vy$sie uvedené podmienky a ustanovenia $portového poriadku,
nesmie byt odmietnuty.

3.2.4 Startovné



Vys$ka $tartovného na podujatia Slovenského poharu je stanovena na 5€ za sttazny defi. Startovné je mozné uhradit
len za vSetky dni trvania zavodu naraz aj v pripade vynechania niektorého zavodného dfia. Organizator méze
poziadat Sportovi komisiu o zohladnenie dodato¢nych nakladov vo vyske Startovného (napr. vyvozy na Start, zvozy z
trate, medzinarodny zavod kat. FAI, livetracking a podobne).

Vysku Startovného MSR a ostatnych pretekov stanovuje usporiadatel, pricom Startovné zahfna:
e Zaistenie HQ priestorov
e mapa oblasti zavodu s vyznacenim otocnych bodov
e spracovanie vysledkov
Podla uvazenia organizator méze zahrnut do Startovného:
e dopravu na Start
e zvoz pretekarov z trate

® iné vydavky

3.2.5 Funkcionari sut'aze
e riadiaci lietania (RL)
komisia pilotov
Sportova komisia zavodu
riadiaci letovej prevadzky RLP
Sportovy komisar
RL je menovany Sportovou komisiou. Musi byt perfekine znaly priestoru a podmienok v oblasti pretekov.
MézZe mat niekolkych asistentov. Riadi priebeh sutaze a zodpoveda za bezpeénost. Jeho rozhodnutie méze
zmenit' iba komisar.

Komisiu pilotov zvolia piloti pred zagiatkom zavodu na prvom briefingu. Je to poradny organ riadiaceho lietania.
RLP zabezpecluje koordinaciu s civilnym a vojenskym letectvom. Nemusi byt pritomny.

Riadiaci lietania a komisar nesmu pretekat.

Sportovy komisar dohliada na regularnost zavodu a rozhoduje o protestoch. Podava pisomnu spravu o zavode
Sportovej komisii do 14 dni po skon¢eni zavodu.

3.2.6 Briefing

Typy:
e general briefing
e task briefing

General briefing
Musi byt zvolen& komisia pilotov.

Task briefing
Uskutocfiuje sa na mieste Startu za U€asti vSetkych pilotov. V8etky Udaje, Specifikované na tomto briefingu, musia byt
vyvesené na informacnej tabuli.

Informacéna tabula obsahuje:
e Datum, nazov zavodu, reklamnu plochu pre sponzorov (ak su).
Typ ulohy, dizka trate, minimalna vzdialenost, popis OB, popis ciela, ¢as otvorenia a zatvorenia okna, ¢as
zatvorenia ciela, ¢as posledného pristatia a ¢as odovzdania zaznamov.
e Predpoved pocasia.
Bezpecnostné frekvencie, telefénne &isla organizacie a zachranky, spésob zrusenia kola, prip. zavodu.
Blizke letové priestory.



3.2.7 St'aznost’, protest

Staznost je podana riadiacemu lietania pisomne alebo Ustne, najneskoér jednu hodinu po zverejneni predbeznych
vysledkov. Ak vysvetlenie nie je uspokojujuce, méze pilot podat protest pisomne. Proti zjavhym bodovym chybam
netreba podat protest, sta¢i Ustna staznost.

Protest méze podat iba sutaziaci pretekar, riadiacemu lietania, pripadne nim ur€éenému zastupcovi (spravidla hl.
organizator) s poplatkom, ktory ur€i organizator, najneskér na druhy defi do 12:00. Komisar, pripadne nim uréeny
zastupca (spravidla hl. organizator) Ustne poda verejne vyjadrenie k protestujicej strane na najblizSom
nasledujicom briefingu no najneskdr do 24hodin od podania protestu. Ak je protest uznany, poplatok je vrateny. V
opacnom pripade prepada v prospech usporiadatela.

3.2.7.1 Sportova komisia zavodu

Sportova komisia zavodu posudzuje protesty podané po&as sutaZe pretekarmi. Komisia pozostavajtica z 3 a2 5
¢lenov zloZena spravidla z komisie pilotov, riaditefa pretekov, hl. organizatora a Sportového komisara. Vyber ¢lenov
Sportovej komisie uréuje a vyhlasuje Sportovy komisar na genaral briefingu sutaze.

3.2.8 Poskodenie padaku
V pripade poskodenia alebo straty padaku, smie pilot vymenit padak za iny, s ekvivalentnou velkostou a vykonom,
avSak s vedomim riadiaceho lietania.

3.2.8.1 Penale za neregularnu vymenu padaku
Pokial zavodnik vymeni padak bez vedomia riadiaceho lietania alebo vymeni padak tak, ze porusi bod 3.2.8 bude
diskvalifikovany z kola.

3.2.9 Povinna vybava pilota
Kazdy pilot musi mat prilbu a certifikovany zalozny padak.

3.2.10 Zdravotny stav

Kazdy pilot je zodpovedny za posudenie svojho zdravotného stavu. Zdravotny stav pilota nesmie vytvarat riziko
ohrozenia seba alebo iného U€astnika zavodu. V pripade, ze zdravotny stav pilota takéto riziko vytvara je pilot
povinny zo zavodu odstupit a oznamit tuto skuto€nost organizatorovi. Uzivanie alkoholu a drég pocas zavodu
alebo pred nim kedy by mohli sp6sobit’ zmenu usudku alebo motorickych schopnosti pilota je prisne
zakazané.

3.2.11 Bezpecnost' letu pri Glohe
Pilot je povinny dodrziavat’ nariadenia a smernice LAA pre Sportové podujatia.

3.2.12 Balast

Ako balast méze byt pouzity jemny piesok alebo voda. Balast nesmie byt vyhadzovany, iba vypustany. Celkovy
balast, zahrfiujuci kompletnu vystroj a vyzbroj vratane padaka, nesmie presiahnut 33 kg. Vaha pilota zahffia iba
tricko, nohavice, tenisky.

3.2.13 Vysiela¢ky
VysielaCky mozu byt pouzivané iba z dévodu bezpecnosti. To znamena ohlasenie nehody, vyskyt nebezpecenstva
na trati alebo zruSenie discipliny.

3.2.14 Zaznam letovej dokumentacie
Letovy zaznam pre vyhodnotenie ulohy sa vyhotovuje vhodnym pristrojom GPS.

3.2.14.1 Schvalené GPS



Na zaznam letovej dokumentacie mézu byt pouzité len GPS zaznamenavajuce vysku, podporované SW
CompeGPS. V pripade pouzitia pristroja s neStandardnym druhom komunika¢ného kabla s PC je povinnostou pilota
poskytnut kabel vysledkdrom na stiahnutie svojho zaznamu.

3.2.15 Okno

Otvorenie a uzatvorenie okna musi byt vyznacené na informacnej tabuli. Riadiaci lietania méze z dévodu
bezpeénosti uzavriet a znovu otvorit okno. Okno sa méze o tento &as predizit. Vzlety pred otvorenim okna musi
povolit' riadiaci lietania.

3.2.15.1 Start
Presny spbsob Startu uré€i organizator, a tento bude ozndmeny na task briefingu a informacnej tabuli. Pristavat v
priestore uréenom pre Start je zakazané, ak sa tam nachadzaju pretekari, pripraveni na vzlet.

3.2.15.2 Typy Startu s pouzitim GPS:
Individualny start vo vzduchu (speed run). Pilotovi je za Start zavodu zapocitany posledny zaznamenany bod s
¢asom pred pretnutim kruznice ktora predstavuje branu Startu. RozliSujeme smer pretnutia kruznice:
e [n-Out alebo Exit znamena vyletenie z kruhu opisaného Startovou kruznicou.
e  Out-In alebo Enter znamena vletenie do kruhu opisaného Startovou kruznicou resp. pretnutie Startovej
kruznice z oblasti mimo kruhu opisaného Startovou kruznicou.

Hromadny start vo vzduchu s pevhym ¢asom (race to goal). Pre vSetkych sutaziacich je ur€eny jednotny ¢as
Startu zavodu na kruznici ktora je Startovacou branou pri€om pilot musi mat zaznamenany aspon jeden bod pred
pretnutim tejto Startovacej brany. RozliSujeme rovnaké smery pretnutia Startovej kruznice ako pri discipline typu

“Speed run”.

Startova kruZnica byva oznagena anglickym nazvom “start of speed section” skratene SSS.

3.2.16 Opakovany Start
O povoleni a pocte opakovanych Startov v Ulohe pri otvorenom okne rozhoduje riadiaci lietania. Do vysledkov sa
bude podcitat posledny Start.

3.2.17 Ciel
Ciel méze byt uréeny ako:

e  kruznica o polomere 400m a va&Som, ktora vymedzuje ciefovy sektor. Na zapocitanie platného ¢asu a
dosiahnutie ciela musi mat pilot zaznamenany aspon jeden bod vo vnutri ciefového sektora pricom sa mu
zapocdita prvy dosiahnuty ¢as v zazname.

e je urCeny cielovou paskou minimalne 20m dlhou. Cielova paska je kolmica na usecku medzi poslednym
otoénym bodom a cielovym bodom vedena z cielového bodu. Smer pretnutia pasky je uréeny smerom
priletu od posledného OB. Tak ako pri cielovej kruznici je dblezité aby usecka medzi dvomi za sebou
nasledujucimi bodmi pretinala cielovu pasku.

Z cielového bodu méze byt definovanéa dalSia kruznica, takzvana End of Speed Secion (ESS). Pretnutim tejto
kruznice sa pretekarovi stopuje €as ale pre Uspesné dokoncenie ulohy je nutné dosiahnut cielfovy sektor.

3.2.18 Zatvorenie ciela
Cas posledného pristatia v cieli musi byt vyzna&eny na tabuli. Piloti, ktori pristant po tomto ase, neziskaju body za

cas.

3.2.19 Posledné pristatie - odovzdanie zaznamov



Posledné pristatie je ur€ené organizatorom na informacnej tabuli, najneskér vSak do ¢asu zapadu sinka. Pilot musi
odovzdat letovy zaznam organizatorovi ¢o najskoér po pristati, najneskdr v§ak v termine, uréenom na briefingu. Za
neohlasenie pristatia v lehote uréenej organizatorom je penale DNF v danom tasku.

3.2.20 Typy uloh pri MSR a SP

Race to goal - tlohou je byt prvy v cieli. Cas $tartu a trat st rovnaké pre véetkych pilotov. Start je simultanny - bud
zo zeme alebo vzdusny Start. Piloti, ktori nedosiahli ciel, st bodovani iba za vzdialenost.

Speed run - Ulohou je byt najrychlejsi. Trat je pre véetkych pilotov rovnaka. Start je individualny.

Free distance - Ulohou je zaletiet najdlihSiu vzdialenost uréenym smerom.

3.2.21 Oto¢né body OB
Oto¢né body musia byt fahko rozliSitelné geografické body. Oto¢né body vyberame tak, aby neboli pre pilota
nebezpecné z hladiska pred€asného pristatia.

3.2.21.1 Dolozenie preletu sektorom OB s GPS
Ako sektor OB pri pouziti GPS je uréeny kruh s polomerom 400m a viac. Pilot na spinenie Ulohy preletu v sektore OB
musi dokladovat zaznam GPS kde je uloZeny aspon jeden bod, ktory je vo vnutri sektora.

3.2.22 Zaznamenanie, kontrola a vyhodnotenie ulohy
Kazdy sutaziaci musi dolozit’ splnenie ulohy platnou letovou dokumentaciu pre uréeny typ sutaze.

3.2.22.1 GPS

Kazdy sutaziaci zodpoveda za ulozenie a zaznam dat pocas letu pricom pri dokladovani spinenia ulohy dolozi GPS
pristroj len so zaznamom zodpovedajuceho dha.

Organizator sutaze je povinny pocas prezentacia poskytnut GPS koordinaty oto&nych bodov v Standardnych
formatoch. GPS koordinaty musia byt v geodetickom systéme WGS84. Format ur€ujuci poziciu bodu si usporiadatel
urc¢i sém.

Platna dokumentacia zaznamenana softwarom v GPS pre letovu tUlohu musi obsahovat tieto data:
e  bod s ¢asom v sektore Startu
° bod s poziciou v sektore OB
° bod s poziciou pristatia alebo bod s ¢asom v sektore ciela
° bod s poziciou za letu v sledovanom &ase

Na zdokumentovanie o platnosti celej ulohy musi GPS zaznam obsahovat’
e  aspon jeden bod zo zaznamu musi vyhovovat podmienkam typu vypisaného Startu
e  aspon jeden zaznamenany bod vo vnutri sektoru kazdého OB
e aspon jeden zaznamenany bod v sektore ciela

3.2.22.2 Vzt'azna GPS vyska Startu
GPS musi byt zapnuté min. 1 minutu pred Startom pretekéara, vySka v tomto €asovom intervale musi byt identicka s
vySkou miesta vzletu s toleranciou 50 metrov.

3.2.23 Penale pri vyhodnoteni ulohy pomocou GPS
e  Chybajuci zaznam Startového bodu. - Body len za minimalnu vzdialenost.
e  Chybajuci zaznam bodu pristatia. - 10% penalizacia.
e Chybajuci alebo neuplny zaznam o prelete sektora OB. - Zapocitava sa vzdialenost po posledny spravne
zdokumentovany OB.
e Chybajuci zaznam z cielového sektora pripadne nespravne preletenie cielovej pasky. - Zapocita sa len
preletena vzdialenost bez ¢asu.



e Neodovzdanie reportu. - Nula bodov.
e Penadle za neoddvodnené neodovzdanie GPS po uletenom tasku je vylu¢enie z daného kola SP alebo MSR.

3.2.24 Penale pri vyhodnoteni vysky
Penalizacia prekrocenia vySky nad tolerovanu hranicu bude vykonavana na zaklade suctu ¢asov straveného nad
touto hranicou po€as jedného tasku (discipliny ) nasledovnym spdsobom:
e Za kazdu sekundu stravenu nad tolerovanou hranicou je pretekar penalizovany stratou 0,2 % bodov
dosiahnutych v danom tasku ( tlohe ).
e Ak vysledkom penalizacie nie je celé Cislo, potom sa penalizacia zaokruhluje na celé Cislo smerom nahor.
Kontrola GPS zaznamu vysky bude prevadzana u kazdého pretekara ziu¢astneného v tasku v ramci SP a
MSR automaticky!
e Kazdé prerusenie tracklogu na €as dlhsi ako 2 minuty bude posudzované ako porusenie vysky a
penalizované rovnakym spdsobom.

3.2.25 Penale pri poruseni discipliny

e Porusenie discipliny v priestore pred Startom, opa¢né tocenie, lietanie pred otvorenim okna bez vedomia
riadiaceho lietania. - 10 az 100% penalizacia bodov v kole.
Nebezpelna akrobacia v cieli. - 10 az 100% penalizacia bodov v kole.
Neopodstatnena komunikacia na bezpeénostnej frekvencii. - 10 az 100% penalizacia bodov v kole.
Agresivne lietanie. - 10 az 100% penalizacia bodov v kole.
Neohlasenie sa v stanovenom Case riadiacemu lietania. - 10 az 100% penalizacia bodov v kole.

3.2.26 Platnost’ ulohy
Uloha je platna ak 20% $tartujtcich pilotov preletelo minimalnu vzdialenost 8km alebo 15 km pri pretekoch MSR.

3.2.27 ZrusSenie ulohy

Riadiaci lietania zrusi ulohu, ak sa na Starte alebo trati vyskytne nebezpecenstvo ohrozujuce pilotov. Toto urobi aj v
pripade, ak uz vSetci pretekari odstartovali a nebezpecenstvo sa vyskytne pocas letu. Napr. je to vyskyt burky,
prehanky v smere trate alebo v cieli alebo pribliZovanie tychto prejavov na trat’ a ciel. Spdsob zruSenia kola
musi oznamit riadiaci lietania na prvom briefingu. Napr.: minimalne 3-4piloti nahlasia pomocou vysielacky
riadiacemu lietania konkrétne nebezpec¢né podmienky na trati alebo v cieli. Kone¢né rozhodnutie o platnosti
ulohy v pripade nespokojnosti pilotov ma komisar, ktory musi rozhodnutie vykonat’ dokonca sutaze.

3.2.28 Stopnutie ulohy s GPS

Riadiaci lietania mbze ulohu zastavit po€as trvania ulohy ak sa na Starte alebo trati vyskytne nebezpecenstvo,
ohrozujuce pilotov. V takomto pripade sa pre vysledok zapodcitava najlepSie dosiahnuté miesto v ktorom sa pilot
nachadza v danej ulohe v €ase v ktorom bolo vyhlasené zastavenie ulohy. MoZnost a spésob stopnutia kola musi
oznamit riadiaci lietania na task briefingu.

Zastavenie ulohy pocas letu je mozné len u sutazi, kde sa pouziva na vyhodnotenie letovej dokumentacie GPS.

3.2.29 Nehody

Kazdy pilot musi po pristati okamzite zbalit padak, inak je povazovany za zraneného. Kazdy pilot, ktory vidi padak a
nebada znamky pohybu okolo neho je povinny nahlasit nehodu organizatorovi na vopred uréenej frekvencii.

Hlasi:

miesto nehody

okolnosti, ak bol ich svedkom

meno hlasiaceho nehodu

Pilotovi, ktory kvoli zachrane zraneného odévodnene prerusil let, méze byt jeho bodova strata
kompenzovana podla uvazenia riadiaceho lietania.



3.2.30 Startova a vysledkova listina

Startova listina musi obsahovat' meno, priezvisko a narodnost pilota a typ padaku. Vysledkova listina musi
obsahovat pre kazdého pilota meno, priezvisko, narodnost, preletenu vzdialenost a €as, €as Startu a pristatia a body.
Predbezné vysledky musia byt dostupné najneskdr 1 hodinu pred nasledujicim briefingom.

Celkové vysledky z preteku je nutné zaslat’ do kancelarie LAA najneskdr do 3 dni po skon&eni preteku.

3.2.3 Bodovanie
Kazdé jednotlivé kolo bude vyhodnotené podia vzorca GAP v Slovenskom pohari alebo Majstrovstvach republiky.

3.2.3.1 Celkové vyhodnotenie SP

Do celkovych vysledkov sa zaratavaju vysledky pretekara zo vSetkych platnych odletenych kél SP. Za kolo ktorého
sa pretekar nezucastnil sa zapocitava 0. Na zaklade celkového poctu odletenych kol sa kazdému pretekarovi Skrta
nasledovny pocet kél.

odletené kola pocet Skrtnutych
0-3 0
4-6
7-9
10-12
13-15
16-18
19-20

DO WN -

Skrtaju sa najmenej bodované kola pretekara.
Konecné vysledky zabezpeci Sportova komisia najneskér do 30. oktébra kalendarneho roku.

3.3 Sut'azné kategérie SP a MSR

Pre preteky SP a MSR plati nasledovné rozdelenie kategorii:

Kategoéria EN certifikacia Dopliujuce podmienky
OPEN A, B, C, D, NIL *
SPORT A,B,C *
HOBBY A,B,C Max. 2 roéniky v sut’azi, *
ZENY A, B,C,D,NIL *

* Pre vyhlasenie kategorie je nutna ucast’ minimalne 4 pretekarov.

3.4 CROSS COUNTRY

Pravidla Cross Country upravuje samostatny dokument.



4 BODOVACI SYSTEM PILOTOV PG LAA SR

4.1 Systém tvorby rebricka pilotov
Rebri¢ek pilotov bude identicky s WPRS poradim k datumu 1.1. nasledujuceho kalendarneho roka.

5 REPREZENTACIA

5.1 Podmienky pre zaradenie pilota do reprezentacie
a. Pre zaradenie pilota do reprezentacie pre aktualny rok, musi dany pilot spifiat podmienky stanovené
usporiadatelom MS/ME daného roka.
b. Pilot si musi sam preverit &i spifia podmienky pre zaradenie do reprezentécie a musi sa sdm e-mailom
prihlasit na zaradenie do reprezentacie do konca februara daného roka.
c. Pilot zaradeny do reprezentacie musi ¢o najskér priebezne e-mailom hlasit sutaze ktorych sa chce zuc€astnit
pre priebezné sledovanie stavu ¢erpania pridelenych financii.

5.2 Podmienky pre zaradenie pilota do rozSirenej reprezentacie
a. Do rozsirenej reprezentacie je automaticky zaradenych prvych 25% pilotov z rebricka pilotov
predchadzajuceho roka.

5.3 Spdsob Eerpania financii reprezentaciou
a. V prvom rade bude preplatené Startovné na MS/ME vSetkym pilotom ktori sa zu&astnili. V pripade
nedostatku financii budu tie existujice prerozdelené rovnomerne vsetkym zucastnenym pilotom.
b. 'V druhom rade bude preplatené Startovné na PWC vSetkym pilotom ktori sa zu€astnili. V pripade nedostatku
financii budu tie zostavajuce prerozdelené alikvotne vzhlfadom na pocet absolvovanych kdl daného pilota.
c. Zvysné financie budu alikvétne rozdelené véetkym pilotom spifiajicim podmienky uvedené v bode 5.1 podla
poctu dosiahnutych bodov v rebri€ku pilotov za predchadzajuci rok.

5.3 Sposob ¢erpania financii rozSirenou reprezentaciou
a. Financie pridelené pre rozsirent reprezentaciu st rovhomerne rozdelené vsetkym pilotom spifiajicim
podmienky uvedené v bode 5.2.



