ZAVERECNA SPRAVA

o bezpe€nostnom vysSetrovani
leteckej nehody

typ: Zavesny klzak MOYES-LITE
SPEED RX 3.5 PRO

poznavacia znacka O M - H462
dha: 02.11.2023

eve:  oSKA2023009



Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikadciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehdd aincidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cieflom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osbb.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

° stupen-geometricka veli€ina

°C stupen Celzia-jednotka teploty (The degree Celsius)

BVK bezpefnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for investigation
of causes of a particular incident from members of the Commision)

E znacka svetovej strany-vychod (EAST)

G typ vzdusného priestoru

GPS globalny systém urCovania polohy (global position system)

km znacka fyzikalnej veli€iny-kilometer

LAA Leteckd Amatérska Asociacia

LSz lietajuce Sportové zariadenie

m meter-zakladna jednotka dizky

m.n.m jednotka vysky (metrov nad morom)

m.n.t jednotka vysky (metrov nad terénom)

m/s metre za sekundu-jednotka rychlosti

N znacka svetovej strany-sever (North)

PLS preukaz letovej sposobilosti

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SR Slovenska republika

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VMC meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)

ZK zavesny klzak




UuvoD

Typ: Zavesny klzak MOYES-LITESPEED RX 3.5 Pro
Poznavacia znacka: OM-H462

Prevadzkovatel / Vlastnik: Sukromna osoba

Typ prevadzky: VSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: Startovacia plocha Podkonické Plese

Faza letu: Sportovy let

Miesto udalosti: N 048°48°08,62“ E 019°16°15,42"

Datum a ¢as udalosti: 02.11.2023, 15:13

Pozndmka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 02.11.2023 v ¢ase 15:13 priSlo poCas pristavacieho manévru v priestore pristavacej
plochy Podkonice k narazu pilota zavesného klzaku typu MOYES-LITESPEED RX 3.5 Pro,
poznavacej znacky OM-H462 (dalej len ,ZK*) do stromov.

K umrtiu pilota prislo po leteckej nehode udusenim v neprirodzenej polohe dole hlavou.
ZK bol poSkodeny v malom rozsahu.

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dfia 02.11.2023 pilot vykonal let v dizke priblizne 4 min zo $tartovacej plochy Podkonické
PleSe. Pred letom previedol predletovu kontrolu ZK a ustrojil sa do postroja. Pilot priblizne
hodinu hladal vhodné miesto na odstartovanie lebo vietor s rychlostou 5-8 m/s v narazoch
do 12 m/s vplyvom orografickych miestnych podmienok menil smer z juhovychodu na
juhozépad.

Pribuzny pilota vo ve€ernych hodinach zacali organizovat patraciu akciu ktorej sa zucastnili
prislusnici PZ SR, HaZZ a dobrovolnici.

V skorych rannych hodinach dna 03.11.2023 sa podarilo lokalizovat’ pilota ZK zachyteného
v korunéch stromov. Privolany obhliadajici lekar konstatoval smrt.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR
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Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie ZK

PoSkodenie ZK bolo minimalne, niektoré nastali pri jeho vyslobodzovani z koriin stromov.

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad skéd voci tretej osobe.

Informéacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan SR, vek 69 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti letovej posadky vydany LAA SR vroku 1993, s vyznacenou
platnostou do 05.09.2023. Pilotom ZK bol od roku 1978.

Kvalifikacia:
ZK-B

Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

Dizka platnosti pilotného preukazu je limitovana-podmienena lekarskou prehliadkou. Pri
bezmotorovych LSZ staéi potvrdenie o lekarskej prehliadke od obvodného lekéara, ktord pilot
absolvoval 05.09.2022 s potvrdenym zdravotného stavu, Zze menovany je zdravotne
schopny.

Letové skusenosti:
Celkovy nalet pilota podfa udajov uvedenych v zapisniku letov je 1628 letovych hodin.
Od posledného predizenia mal pilot nalet 2,5 hodiny.

Informécie o ZK

Predmetny kizék bol $pecialne navrhnuty pre preteky, poskytuje vylep$ené viastnosti kizania
a stupania. Napriek vacSiemu rozpatiu a pomeru stran, Moyes Litespeed RX sa ovlada
mimoriadne dobre vdaka pokroCilému dizajnu plachty.

Vrchny povrch plachty je kompletne vyrobeny z odolnej latky PX Mylar a je Standardne
vybaveny plne bielym povrchom. Povrchova uprava oxid titani€ity redukujuci UV efekty na
plachtu.

Spodny povrch je vyrobeny z Dacronu a je rozdeleny do troch oblasti, ktoré mozu byt
prispOsobené tak, aby vyhovovali farebnym poziadavkam pilota.

Bezpeénost’ v turbulenciach

ZK je bezchvostové lietadlo a preto je jeho stabilita stipania obmedzena do urcitej miery.
V turbulentnych podmienkach moéze doéjst k prudkému narastu vztlaku na kridle, ktory
zdvihne jeho nos aj ked pilot drzi riadiacu ty¢ v spravnej polohe. ZK zacne prudko stupat
pricom mdze v danej faze letu rychlo stratit’ doprednd rychlost. Prave v tomto bode je ZK
zranitelny a prechadza do rotécie alebo padu.
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Prvoradé je aby pilot v turbulenciach udrzZiaval dostato€nu rychlost letu aby v pripade
k prudkému narastu vztlaku na kridle, ktory zdvihne jeho nos mal ¢€as pilot v€as a rychlo
zareagovat a vratit ZK spat’ do normalnej letovej polohy a obnovit stratend vzdusnu rychlost.

Poloha tela

NajdolezitejSou ulohou, ktord musi pilot urobit v silnych turbulenciach, je udrzat silnu
prilnavost k ovladacej liste. Pilot zostava najbezpecnejsi, ked je ovladacia ty¢ drzana pevne
a blizko tela na hrudi pilota alebo tesne pod nim.

Ak sa pilot stretne s extrémnymi turbulenciami mal by pouzit’ silu tahajuc svoje telo smerom
k zakladnej tyCi. To znamena, Ze ak nahle nastane beztiazova alebo negativna situacia G,
pilot mdze zostat' prikovany k zakladnej ty€i dosiahnutie predného taziska, ktoré vyrazne
napomaha rychlemu zotaveniu ZK.

Typ: MOYES-LITE SPEED RX 3.5 Pro
Vyrobca: MOYES Australia

Poznavacia znacka: OM-H 462

Vyrobné dislo: 6909/0917RX 3.5 P 411

Rok vyroby: 2017

PLS vydal: LAA SR

Platnost do: 15.08.2023

Meteorologicka situacia

Dra 02.11.2023 bolo v ase od 15:00 do 15:30 v katastri obce Podkonice, lokalita Plede
oblaéno az takmer zamracené (8/10 az 9/10 pokrytia oblohy oblakmi) abez zrazok.
Prevladajucim typom oblaénosti bol Stratocumulus, Altocumulus a Altostratus.

Spodna zakladia nizkej oblaCnosti bola v nadmorskej vyske 1000 az 1500 m n. m. Teplota
vzduchu bola v danej lokalite v intervale 9 az 10°C. Vo vySke 10 m nad volnym povrchom
bez prekazok fukal juhovychodny vietor s rychlostou 4 az 8 m/s, v narazoch do 12 m/s.

Dha 02.11.2023 zapadlo Sinko v predmetnej oblasti 0 15:22 a nastal obciansky sumrak.
Obdiansky sumrak skon¢il o 15:55 a nastal nauticky sumrak, ktory skoncil o 16:32.

Dria 02.11.2023 0 12:00 UTC bolo prudenie vo volnej atmosfére nad katastrom obce

Podkonice nasledovné:

e vo vySke 2000 m n. m bola teplota vzduchu priblizne 0°C a fukal juhozéapadny vietor
s rychlostou okolo 20 m/s,

e vo vySke 1500 m n. m bola teplota vzduchu 5°C a rychlost juhozapadného vetra bola
15 az 18 m/s.

Smerom k niz§im hladinam boli rychlost a smer vetra ovplyvnené miestnou orografiou. Vo
vySke 1000 m n. m fukal prevazne juhovychodny vietor s rychlostou 5 az 8 m/s.

Pre vypracovanie meteorologickych udajov boli pouzité merania klasickych klimatologickych,
zrazkomernych a automatickych meteorologickych stanic pozorovacej siete SHMU z oblasti
Nizkych Tatier, Polany a Kremnickych vrchov. Dalej boli pouZité merania distanénych
systémov SHMU, konkrétne druzicovych a radarovych merani a aerologické merania
z Ganoviec.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Neuvadza sa.




1.10 Informécie o letisku
Miesto Startu: Podkonické PleSe — Vysoka , 950 m.n.m
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
GPSmap 60 CS.

1.12 Informécia o dopade atroskach
Pristavacia plocha vychodne od obce Podkonice.
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Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o néasilné umrtie-udusenie pilota v neprirodzenej polohe
dole hlavou, s nohami zachytenymi na strome a rogale (polohova asfyxia) po leteckej
nehode spojenej s ndrazom a zachytenim ZK o strom.

VSetky poranenia zistené pri pitve javili znamky vitality a vznikli pri leteckej nehode, pred
smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Zze menovany nebol v ¢ase jeho
letu pod vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Okrem vy3&Sie popisanych zmien, neboli zistené nijaké také stopy po mechanickom nasili,
ktoré by svedCili pre zasah druhej osoby.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli
sposobit’ vznik leteckej nehody.

Poziar

Nevznikol

Aspekty prezitia

Patracej akcie sa zucastnili prislusnici PZ SR, HaZZ a dobrovolnici.

Smrti menovaného by sa teoreticky dalo zabranit jedine v€asnym zvesenim jeho tela zo
stromu, kde visel dole hlavou, niekolko minut po leteckej udalosti a naslednym poskytnutim
v€asnej a odbornej lekarskej pomoci.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informé&cie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v priestore triedy G, ktoré su
platné na Uzemi SR.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spodsoby odborného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbdsoby vySetrovania.




ANALYZA

Cinnost pilota
Pilot wvykonal vzlet zplochy Podkonické PleSe. Letel priamym smerom na miesto

predpokladaného pristatia. Let v dizke 2,4 km pri priemernej rychlosti 38 km/h a opadani 1,7
m/s trval necelé 4 minaty.

V dobe pristatia nastal obciansky sumrak, v priestore bola rychlost a smer vetra 4-8 m/s
z juhovychodu ovplyvnena miestnou orografiou. Pilot mal viacero moznosti na bezpecné
pristatie, zjavhe nereagoval spravne a narazil do stromov na ktorych zostal visiet az do
vypatrania a prichodu zachrannych zloziek na druhy den v rannych hodinach.
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Z dostupnych informécii nie je jasné preCo pilot pri pristavani narazil do stromov.
Predpokladame zhodu okolnosti ktoré ovplyvnili pristavaci manéver.

Medzi lokalitou, kde nastal rozbeh a miestom, kde bol dopad ZK, prevazovalo turbulentné
prudenie s prevladajucou juhovychodnou zloZkou vetra, pri ktorom vplyvom lesného porastu
doché&dzalo pri zemskom povrchu k ndhlym zmendm smeru a rychlosti vetra. Na naveternej
strane pohoria sa vytvarali vzostupné prudy vzduchu CdiastoCne ovplyvnené miestnou
orografiou. V €ase udalosti uz zapadalo sInko, CiZze prekéazku nemusel vidiet.

Treba brat do Uvahy aj vysoky vek pilota, 69 rokov. Pri naraze do stromov bola rychlost
zavesného klzaku 50 km/h. Po naraze do stromov ZK otocilo proti smeru letu a ostalo visiet
vo vySke 8-10 m.

Predpokladame Ze pilot narazom do stromov utrpel opuch mozgu s naslednym bezvedomim,
lebo v postrannom vrecku leteckého postroja mal v dosahu ruk mobilny telefén a néz. Ani
jedno nepouzil na privolanie pomoci a svoju zachranu.
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ZAVERY [/ Pri¢inavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal potrebna kvalifikaciu na vykonanie letu,
- pilot mal dostato¢né skusenosti s lietanim na ZK,
- pilot nemal platny pilotny preukaz,

- pilot nemal platnu lekarsku prehliadku, ktora je potrebna na predizenie pilotného
preukazu,

- letova vybava bola letuschopna a vhodna pre let za danych podmienok,
- poveternostné podmienky boli viac nevhodné na vykonanie zamyslaného preletu,
- let bol vykonavany za podmienok VMC, podla pravidiel letu VFR.

Pri¢ina leteckej nehody

Zhoda nepriaznivych faktorov na vykonanie bezpecného letu ato nepriaznivé pocasie
sprevadzané turbulenciou a narazovym vetrom, slabou viditelnostou pri zemi, nizky nalet
pilota od posledného predizZenia pilotného preukazu a vysoky vek pilota.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

e LAA odporuca vyuzivat moznosti readlneho zobrazenia polohy pocas letu (live
tracking), ktory je mozné zapnut na zariadeniach pre zdznam letu (napriklad
XCtrack), alebo vyuzit moznosti rdznych aplikacii mobilného telefénu umoznujucich
Live Tracking.

o Dalej sa odporuéa, aby pred kazdym letom pilot informoval élena domacnosti, alebo
niektorého z pilotov LAA, kam sa chysta ist lietat a pripadne aj zamysel od kedy, do
kedy chce lietat, planovanu trat, miesto pristatia a podobne. Po pristati doty¢nej
osobe zavolat, Ze je v poriadku po pristati na zemi.

e Ak niektory ¢len LAA ma vedomost’ o nehode je potrebné o tom v o najkratSsom
Case informuje RLP LAA SR, HT LAA SR alebo Prezidenta LAA SR.




